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1 Einfuhrung

Das Regierungsprasidium Tdbingen (RPT) als planende Behdrde hat im Friihsommer 2012 Entwur-
fe fur die Gestaltung der Knotenpunkte stdlich ,,Blasibad“ und nérdlich ,, TUbinger Kreuz“ des soge-
nannten ,Langen Schindhaubasistunnels* der Offentlichkeit vorgestellt.
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Der Ubersichtslageplan zeigt links den Stidknoten ,,Blasibad“ und rechts den Nordknoten ,, Tibinger Kreuz*

In die Planung eingeflossen waren bis zu diesem Zeitpunkt insbesondere die verkehrlich funktiona-

le Optimierung der Knotenpunkte im Hinblick auf

. Leistungsfahigkeit,

. Verknlpfung aller relevanten Verkehrsbeziehungen,

. ~Begreifbarkeit” fir den Autofahrer,

. Verkehrssicherheit,

o Abruckung der B 28 vom franzgsischen Viertel zur Verbesserung des Immissionsschutzes
(insbesondere vor Larm) und

o Landschaftsgerechte Einbindung.

Die Planungen der beiden Knotenpunkte ,Blasibad“ und , TUbinger Kreuz“, die den Gremien und

der Offentlichkeit 2012 prasentiert wurden, riefen insbesondere auf Grund des vergleichsweise

groRRen Flachenbedarfs und der stark im Vordergrund stehenden funktionalen verkehrsplanerischen

und verkehrstechnischen Aspekte teilweise erhebliche Kritik hervor.

Im Rahmen der breit gefacherten Reaktionen wurde deutlich, dass die spezifische Lage der Kno-

tenpunkte im unmittelbaren stadtischen Umfeld mit einer Vielzahl von Nutzungsanspriichen und

Nutzungskonkurrenzen — Gber die verkehrstechnischen Aspekte hinaus — eine ganze Reihe weiterer

und durchaus gleichgewichtiger Anforderungen an die Planung mit sich bringt.

Um diesen, zum Teil neu in die Diskussion eingebrachten bzw. anders gewichteten Aspekten
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Rechnung zu tragen, haben das RPT, die Stadt Tubingen und das Ministerium fir Verkehr und Inf-
rastruktur Baden-Wurttemberg (MVI) gemeinsam mit der interessierten und teilweise in verschie-
denen Initiativen organisierten Blrgerschaft von Juni 2012 bis Marz 2013 einen strukturierten und
intensiv fachlich betreuten Birgerdialog durchgefihrt.

Der vorliegende Bericht zeigt auf, welche Ziele der Birgerdialog verfolgte, wer in welcher Form am
Burgerdialog beteiligt war, welche Planungsalternativen untersucht wurden und zu welchem Er-
gebnis das Beteiligungsverfahren schlie3lich flihrte. Ein Ausblick tGber das weitere Vorgehen rundet
den Bericht ab.

Mit Start des Beteiligungsverfahrens befand sich das Vorhaben — nach den Richtlinien fur die Ent-
wurfsgestaltung im StralRenbau (RE) — in der Vorentwurfs-Planungsphase.

Die im Birgerdialog entwickelten beiden Lésungsvorschlage fur die Knotenpunkte ,,Blasibad* und
»TUbinger Kreuz“ werden im Detail hinsichtlich ihrer Machbarkeit, Funktionalitat, Wirtschaftlichkeit
und Kostentragung in Abstimmung mit der Stadt und unter Berlcksichtigung der stéadtebaulichen
Rahmenplanung weiter ausgearbeitet. AnschlieBend wird die Vorentwurfsplanung dem MVI und
danach dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zur Erteilung des
Gesehenvermerks (haushaltsrechtliche Genehmigung) weitergeleitet. Danach wird das erforderli-
che Planfeststellungsverfahren beantragt.

Ziele des Beteiligungsverfahrens

Die Initiatoren und Verantwortlichen des Birgerdialogs verfolgten folgende Ziele:
° Hohe Transparenz der Entscheidungsfindung fir die Planungen der Strallenbauverwaltung
. Offene und regelmaRige Information der Offentlichkeit tiber den jeweiligen Planungsstand
° Mitwirkung und Mitsprache interessierter Blrgerinnen und Birger in Planungsworkshops.
Dabei sollten folgende Fragestellungen geklart werden:
a) Gibt es funktionierende und wirtschaftliche Alternativen zu den bisherigen Planungen
des RPT hinsichtlich der Knoten ,,Blasibad” und ,, Tubinger Kreuz“?
b) Falls keine sinnvollen Alternativen erarbeitet werden kdnnen; inwieweit ist dann eine
Optimierung der bisher vorliegenden Planungen der Knotenpunkte mdglich?

Beteiligte am Burgerdialog

Zur Auftaktveranstaltung am 27. Juni 2012 wurde die Offentlichkeit Gber die Presse und das Inter-
net eingeladen. Im Anschluss daran konnten sich alle interessierten Blrgerinnen und Birger flr
die Workshopphase, die ab September 2012 vorgesehen war, anmelden. Auch diese Einladung
wurde Uber Presse und Homepage verdffentlicht.

An den funf Workshops, die im Zeitraum September 2012 bis Februar 2013 stattfanden, nahmen
nach Voranmeldung 21 interessierte Birgerinnen und Birger und 8 Vertreterinnen und Vertreter
der Burgerinitiative ,,Sudstadt”, des ,Forum Franzdsisches Viertel* und der ,Initiativgruppe Garten-
stadt” teil. Hinzu kamen Vertreterinnen und Vertreter der Stadt Tubingen, des MVI und des RPT.
Unterstitzend wirkten drei Gutachter fur die Fachbereiche Verkehr und Umwelt in den Workshops
mit, die von einem externen Moderator geleitet wurden.

RegelmaRig informierte das RPT Uber die Ergebnisse der Workshops Uber Pressemitteilungen und
auf der RPT-Homepage.
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2 Der Burgerdialog

Mit einer ersten offentlichen Informationsveranstaltung am 27. Juni 2012 im Sudhaus startete der
Burgerdialog unter dem Titel ,.B 27 Tubingen (Blasibad) — B 28, Schindhaubasistunnel“. Bereits im
Vorfeld zu der von der Stadt TUbingen eingeladenen und gemeinsam mit dem Regierungsprasidi-
um durchgefiihrten Veranstaltung trafen sich interessierte Blrgerinnen und Birger am 20. Juni
2012 im Werkstatthaus mit dem Ziel, Alternativen zum vorgeschlagenen Nordknoten des Regie-
rungsprasidiums zu entwickeln.

2.1 Ablauf des Burgerdialogs

Der Birgerdialog ,,B 27 Tubingen (Blasibad) - B28, Schindhaubasistunnel* wurde in einem Zeit-
raum von neun Monaten durchgefiihrt und beinhaltete neben den funf Blrgerworkshops je eine
Auftakt- und Abschlussveranstaltung im Sudhaus Tubingen.

27.06.2012 Auftakt Informationsveranstaltung im Sudhaus

24.09.2012 1. Burgerworkshop
11.10.2012 2. Blurgerworkshop
15.11.2012 3. Burgerworkshop
21.11.2012 4. Burgerworkshop

28.02.2013 5. Burgerworkshop
20.03.2013 Abschlussveranstaltung im Sudhaus

Zwischen den Workshops fanden dartiber hinaus Besprechungen zur Vor- und Nachbereitung der
weiteren Sitzungen statt. An diesem nahmen das RPT, die Stadt Tubingen, das MVI, externe Fach-
planer sowie der Moderator teil.

Auftakt am 27. Juni 2012

Oberbirgermeister Boris Palmer begrufite die etwa 100 interessierten Burgerinnen und Burger.
Herr Bild, Leiter der Abteilung StraBenwesen und Verkehr vom RPT informierte zunachst tber die
Grundlagen und den bisherigen Planungsverlauf. AnschlieRend stellte Herr Kunze, Referatsleiter 44
(RPT) in einer ausfuihrlichen Prasentation den aktuellen Planungsstand der beiden Knoten dar.
Dabei wurden auch die mit dem Bundesrechnungshof und Bundesverkehrsministerium abgestimm-
ten Rahmenbedingungen und Eckpunkte der Planung herausgestellt. Ein Animationsfilm zeigte zu-
satzlich die Verkehrsflisse und gab einen bildhaften Eindruck tber die Anlage der Bauwerke samt
Grunflachen. Die Besucherinnen und Besucher nutzen die Gelegenheit fur Rickfragen an die Pla-
ner des Regierungspréasidiums und die anwesenden Fachleute aus den Bereichen Umwelt, Verkehr
und Naturschutz.

Auf eine intensive inhaltliche Diskussion wurde in dieser, vor allem der Erstinformation dienenden
Veranstaltung, verzichtet. Im Rahmen des gesamten Burgerdialogs waren zunachst weitere 4 bis 5
Veranstaltungen in Form von Workshops vorgesehen, in denen ausreichend Gelegenheit sein soll-
te, sich mit den Planvorschlagen auseinanderzusetzen.

Burgerinnen und Blrger wurden eingeladen, sich zu einer Workshopserie anzumelden, hinzu ka-
men direkte Einladungen an mehrere Birgerinitiativen, sich am Burgerdialog zu beteiligen.




Regierungsprasidium Tubingen

Von Juni bis zum Auftakt der Workshopreihe waren die Burgerinnen und Birger auRerdem aufge-
fordert, eigene Vorschlage fur die beiden Knotenpunkte beim RPT einzureichen. Die eingegange-
nen Vorschlage wurden vom RPT in Form von Steckbriefen aufbereitet, um sie anschaulich und
vergleichbar im ersten Workshop prasentieren zu kénnen.

Workshopsreihe

Der 1. Workshop fand am 24. September 2012 im Regierungsprasidium Tubingen mit 31 Teil-
nehmerinnen und Teilnehmern unter Leitung eines externen Moderators statt. Neben den Blrge-
rinnen und Burgern sowie Delegierten von drei Birgerinitiativen waren Planerinnen und Planer des
Referates 44 des RPT, das MVI und der Baubiirgermeister und der Stadtplanungsamtsleiter der
Stadt Tubingen und drei Fachplaner der Planungsbiiros vertreten.

Einstimmig wurden folgende Ziele des Blirgerdialogs festgelegt:

. die vom Regierungsprasidium erstellten Vorentwirfe der Knotenpunkte ,,Blasibad* und , TU-
binger Kreuz" (Nord- und Sudknoten) kritisch zu prifen,

o alternative Losungsanséatze fur die Knoten zu suchen und diese ebenfalls zu prifen,

. Vor- und Nachteile aller Varianten abzuwégen,

. sofern moglich, sich auf einem gemeinsamen Vorschlag fir jeden Knoten zu einigen und

o mogliche Alternativen zur Anbindung des Franzdsischen Viertels zu tUberlegen und diese zu
prufen.

Zusatzlich wurde vereinbart, dass die Workshops als ,,geschlossene Veran-staltungen“
stattfinden und aufler den bereits angemeldeten Teilnehmern keine weiteren hinzukommen
sollten. Die Tunnelplanung (Langer Schind-haubasistunnel mit zwei R6hren) soll-te im Rahmen
des Blrgerdialogs nicht erneut in Frage gestellt werden, da die Planung bereits in Achse und
Gra-diente optimiert und mit dem Bun-desverkehrsministerium in  einem langwierigen
Verfahren abgestimmt ist. Anderungen hatten gravierende Folgen und wiirden zu weiteren
Zeit-verschiebungen fihren.




Burgerdialog rpt

Neben dem Entwurf des Regierungsprasidiums wurden im 1. Workshop die bis dahin eingereichten
sechs Vorschlage zum Nordknoten (Tubinger Kreuz), zum Teil mit Untervarianten, vorgestellt. Das
Programm sah vor, dass noch keine Abwéagung Uber die vorgestellten Varianten erfolgen sollte.
Geplant war lediglich ein erstes Meinungsbild zu den vorliegenden Entwirfen einzuholen. Die Teil-
nehmenden (TN) wollten aufgrund der Informationsfiille zundchst noch keine Meinungsaulierun-
gen zu den einzelnen Planungen abgeben, sondern sich bis zum nachsten Workshop Uberlegen,
welche Vor- und Nachteile die verschiedenen Varianten haben. Das Regierungsprasidium sagte zu,
samtliche Vorschlage grafisch so aufzubereiten, dass ein direkter Vergleich mdglich ist.

Vor dem 2. Workshop am 11. Oktober 2012 haben die TN vom RPT fir jeden Vorschlag Steck-
briefe mit grundsatzlichen Qualitatsmerkmalen erhalten, anhand derer die einzelnen Varianten be-
wertet werden kénnen, einschlielich prognostizierter Verkehrsstrome der einzelnen Anbindungen
(siehe Anhang 1.1). Zusatzlich wurde die vom Forum Franzdsisches Viertel erarbeitete Kriterienliste
zur Bewertung der verschiedenen Varianten den TN vorab zugesandt.

Im Workshop stellte der Fachplaner vom Biro PTV aus Karlsruhe zun&chst die Grundlagen und
die Vorgehensweise bei der Erstellung von Verkehrsprognosen dar. Er erlauterte die in der Regel
durchzu-fuhrenden Bearbeitungsstufen bei einer Verkehrsuntersuchung, wie sie auch bei der
Planung der beiden Knoten zum Schindbaubasis-tunnel zur Anwendung kommen: Analyse Nullfall
(hier: Jahr 2012), Prognose Nullfall (fiir das Jahr 2025) und die sogenannte Planfallbe-rechnung
(ebenfalls fir das Jahr 2025).

Die Kernaussagen bezogen sich auf die erwartete Zunahme der Ver-kehrsstrome bis 2020 im
Vergleich zu 2012. Auf der B 27 wird eine Steigerung um 5 %, auf der B 28 um ca. 10 %
erwartet. Es ist da-von auszugehen, dass sich die Verkehrsstréme im Jahr 2025 &hnlich verteilen
wie im Jahr 2020, also keine wesentliche Zunahme bis da-hin mehr erfolgt.
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Bevor die einzelnen Varianten beurteilt wurden, brachten die TN folgende Bewertungskriterien ein:

o

O OO0 OO0 00O OO0 00O O0OO0OO0OO0OO0OO0ODO0OO0OO0ODOoODOoO OoOOoO OoOo

Technisch machbar, verkehrliche Funktionalitat

Passend zur bestehenden Tunnelplanung

Qualitat der Anbindungen (Quelle-Ziel)

Entlastungswirkung Stuttgarter Stralle

Umgang mit der bestehenden B27-Briicke Uber die Reutlinger Stralie
Qualitat der FulRganger- und Radverbindungen uber die Stuttgarter Stralle
Anbindungen FuBR- und Radverkehr insgesamt

Mdoglichst geringer Flachenverbrauch

Weitestgehender Erhalt der Wiesen und der Sportgelande
Erhalt zusammen hangender Landschaftsflachen

»geschlossene” Tunnelportale (hinsichtlich Larmschutz)

wenig kunstliche Landschaften und Hugel

Strallen und Briicken sollen Landschaft nicht dominieren
Anschluss des Franzdsischen Viertels an neuen Knoten
Larmschutz fiur ganzes Gebiet bzw. Vermeidung von Larmspitzen
Vermeidung von hohen Verkehrsfrequenzen

stadtvertraglicher (langsamerer) Verkehr

»,Geringe“ Kosten

Geringere Geschwindigkeiten innerhalb der ,Wiesen*
stadtischen Charakter betonen

vorhandene StraRen nutzen

Anbindung Gewerbegebiet westlich der B27

Immissionsschutz (Abgase)

Erhalt des Parkplatzes an der Allee des Chasseurs

Transporte zur Erddeponie vom Franzdsischen Viertel fernhalten
Vermeidung von Schleichverkehr

Leichte Orientierung fur Autofahrer

In einer offenen Diskussionsrunde kamen die TN zu der Entscheidung, drei Variantenvorschlage
zum , Tubinger Kreuz“ nicht mehr weiter zu betrachten. Die Variante ,,Oval“ schied aus, weil sie zu
viel Flache in Anspruch nehmen wiirde. Bei einem weiteren Entwurf hatten zur Uberwindung der
Hohenunterschiede deutlich langere Strecken eingeplant werden muissen, was zu einem Flachen-
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verbrauch in dhnlichem Umfang wie bei der RP-Variante gefiihrt hatte und somit keine echte Al-
ternative dargestellt hatte. Ein weiterer Vorschlag mit nur einer Tunnelrfhre und der weiteren Nut-
zung der Stuttgarter StraBe (Einbahnstral’enregelung) entsprach nicht der Vereinbarung, die Tun-
nelplanung zweirdhrig zu belassen.

Neben dem RP-Planungsvorschlag verblieben noch die Entwirfe ,Hollandische Rampen®, ,Be-
standsorientierter Nordknoten* und ,Waldrand“, wobei eine Kombination der beiden letzt genann-
ten geprift werden sollte.

In drei Kleingruppen besprachen die TN die Vor- und Nachteile der verbliebenen drei Ansitze und
suchten nach Optimierungsmaoglichkeiten.

Die anschliefende Diskussion ergab, dass neben der Optimierung der RP-Variante die Variante
»Hollandische Rampen* und die Kombination ,Nordknoten/Waldrand“ weiterverfolgt werden soll-
ten, da keine grundsatzlichen Ausschlusskriterien ermittelt werden konnten. Hinsichtlich einer Ab-
rickung der B 28 vom Franzosischen Viertel herrschte unter den Anwesenden ein gemischtes
Stimmungsbild.

Das Regierungsprasidium sagte zu, die beiden verbliebenen Varianten bis zum Ubernachsten Work-
shop in Hinblick auf ihre verkehrliche Leistungsfahigkeit zu prifen. Ebenfalls wollte das RPT die
Anregungen zur Optimierung der eigenen RP-Variante untersuchen.

Am 15. November 2012 befasste sich der 3. Workshop ausschlieBlich mit dem Sudknoten ,,Blasi-
bad*.

Etwa 10 Tage vor der Veranstaltung hatten die TN vom Regierungsprasidium vier Steckbriefe zu
den Varianten in einer vergleichenden Darstellung erhalten (siehe Anhang 1.2). Zusatzlich hat das
RPT einen Fragebogen zu den Bewertungskriterien versandt (siehe Anhang 1.1.3). Die Befragten
sollten angeben, welche Bedeutung sie den einzelnen Kriterien bei der Planung des jeweiligen Kno-
tenpunktes beimessen. 17 Teilnehmerinnen und Teilnehmer sandten den Fragebogen ausgefullt
zuruck.

Im Workshop wurden zunéchst die Ergebnisse der Befragung vorgestellt. Als wichtige Kriterien er-
gaben sich die Entlastung der Gartenstadt, eine geringe Flacheninanspruchnahme, einen guten
Larmschutz und eine ausreichende Leistungsfahigkeit. Auffallig war jedoch, dass sich keine Krite-
rien als klare Favoriten ergaben und die Kriterien ganz unterschiedlich gewichtet wurden.

Die Verfasser der einzelnen Varianten stellten anschliefend ihre Entwirfe vor und beantworteten
Fragen dazu.
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Wichtig fur die weitere Diskussion war, dass eine neue Verkehrsuntersuchung ergeben hatte, dass
die zu erwartenden Verkehrsstrome auch ohne zuséatzliche Rampen direkt beim Tunnelportal Gber
die bereits bestehenden Aus- und Einfahrten mit dem vorhandenen Kreisel zu bewdltigen sind.

Im Mittelpunkt der weiteren Erdrterung zur Auswahl einer oder mehrerer Varianten standen drei
Aspekte:
. Anbindung Blasibad und Wankheim
Tendenzen: Anbindung Blasibad mit méglichst wenig Flachenverbrauch sichern. Verbindung
nach Wankheim soweit als mdglich fur nicht motorisierten Verkehr begrenzen
. Stadteingangsgestaltung
Mit Verzicht auf Rampen und Nutzung des Kreisverkehrs bieten sich bessere Chancen fir ei-
ne angemessene Stadteingangsgestaltung.
o Rad- und FuRverkehr
Bei Verzicht auf Rampen misste der Kreisverkehrsbereich fir Fullganger und Radfahrer op-
timiert werden.

Als Ergebnis des Workshops ergab sich eine klare Alternative zum RP-Vorschlag mit folgenden An-

derungen:

° der Kreisverkehr soll als Verteiler wirken,

. auf zusatzliche Rampen kann verzichtet werden,

o in Richtung Wankheim soll es eine Uberfuhrung tber die B27neu geben, die zwar fir alle
Fahrzeuge (z.B. auch fir Ent- und Versorgungsfahrzeuge) nutzbar ist, jedoch sollte ange-
strebt werden, den Durchgangsverkehr zu unterbinden.

. das Blasibad soll weitest moglich Gber bestehende Wege erschlossen bleiben und

° die Anbindung des Gewerbegebiets soll im Zuge der weiteren Planung optimiert werden
(Stichwort Anlieferung, Parkplatze etc.).

Die Anbindung der Gartenstadt Uber die B28alt fur Fullganger und Radfahrer blieb als Detailfrage
offen, jedoch ergab ein erstes Meinungsbild, dass sich elf der Anwesenden fir eine ebenerdige L6-
sung (Ampel oder Querungshilfe) aussprachen, sechs Personen — mehrheitlich Anwohner der Gar-
tenstadt — fur eine Unterfihrung. Einigkeit bestand dartber, dass es auch in Zukunft von der Gar-
tenstadt zum Gewerbegebiet ,Hechinger StraBe* keine verkehrliche Verbindung geben soll.

Das Ergebnis stellte alle Anwesenden sehr zufrieden. Gemeinsam hatte man in kurzer Zeit und in
einem sehr sachlichen und respektvollen Umgang miteinander eine — wahrscheinlich — kostengiins-
tigere und hinsichtlich mehrerer Kriterien wie Flachenverbrauch und Larmschutz bessere Ldsung
entwickeln kdnnen.

Nachdem aus Sicht aller Beteiligten erfolgreichen Abschluss des 3. Workshops hatte die Zuversicht
zugenommen, auch fur den Nordknoten gemeinsam eine realisierbare Losung zu finden, die mit
deutlich weniger hohen Bauwerken als die vom RP entwickelte Variante auskommen kénnte.

Auch von Seiten des Ministeriums gab es Anerkennung und Zufriedenheit Uber den bisherigen Ver-
lauf des Burgerdialogs. Der Wunsch des MVI, noch im Dezember die vorgesehene Abschlussveran-
staltung durchfihren zu kdénnen, blieb zwar bestehen, jedoch kam auch zum Ausdruck, dass ,,Qua-
litdt* (Suche nach einer realistischen Alternative zum RP-Entwurf) wichtiger sei als Schnelligkeit
des Prozesses.
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Der 4. Workshop am 21. November 2012 verfolgte das Ziel, aus den nach dem 2. Workshop
noch verbliebenen Varianten zum ,, Tlbinger Kreuz“, eine moglichst fir alle TN tragbare Alternative
zu entwickeln. Die Arbeitsatmosphéare war bestimmt von einem eindeutigen Miteinander nach bes-
seren Losungen suchen zu wollen, als nur das Fir oder Wider einzelner Varianten abzuwéagen.

Herr Kunze, Leiter des Referats StraRenpla-nung beim RPT, stellte zunachst die Uberarbei-
tungen der verbliebenen Varianten samt Vor- und Nachteilen vor. Er und seine Mitarbeiterin-nen
und Mitarbeiter erhielten grolRes Lob fir das in so kurzer Zeit Geleistete. Aus urspriing-lichen
Skizzen, die von Seiten der Birgerinnen und Blrger bzw. von der Stadtverwaltung Tu-bingen in
den Birgerdialog eingebracht wor-den waren, hatte das RPT inzwischen eine um-fassende
Prasentation mit direkt vergleichba-ren Planen erstellt. Zeitlich war es jedoch nicht

moglich gewesen, die Unterlagen vorab an die TN zu versenden, da das RPT zwei weitere Ent-
wurfsvorschlage erst ein bzw. zwei Tage vor dem Workshop erhalten hatte und vergleichbare Pl&-
ne dazu wegen der kurzfristigen Einreichung der Vorschlage nicht erarbeitet werden konnten. Auch
diese zwei Varianten wurden prasentiert.

Eine der beiden neuen Varianten mit groBem Oval schied sehr schnell aus, da sie ahnlich den be-
reits diskutierten Kreisvarianten aus Sicht der TN nicht weiterfihrend war.

Die zweite Variante, eine abgewandelte und stark reduzierte Version der ,Hollandischen Rampen*
verknUpft mit einem Ausbau des bestehenden ,Nordknotens“, konnte in Einzelpunkten zwar auch
noch nicht tiberzeugen, gab jedoch neue Impulse hinsichtlich der Vermeidung von hohen Uberfiih-
rungsbauwerken.

Die Anwesenden verstandigen sich darauf, alle Varianten zunachst einem
Ausschlussverfahren zu unterziehen. FUr die Bewertung der verbleibenden Varianten wurde
der Kriterienkatalog hinzugezogen, der bereits beim Sid-knoten angewendet worden war (sie-
he Anhang 1.1.3). Sehr konzentriert diskutierten die TN die einzelnen Va-rianten mit moglichen
Kombinationen. Nachdem mehrere Entwirfe ausge-schlossen werden konnten, blieben fir
die weitere Bearbeitung folgende Varianten tbrig:

11



Regierungsprasidium Tubingen

. Die ,RP-Variante“, falls méglich ohne Direktrampe nach Stuttgart zu prifen.

o Die ,Hollandische Rampe* konnte auf Grund der HOohe des Bauwerks und der sehr grolien
Breite, bedingt durch die vielen erforderlichen Fahrspuren nicht vollstandig Gberzeugen und
wurde daher vorlaufig zurtickgestellt.

. Als zwar noch sehr vage, aber doch sehr interessant wahrgenommen Ansatz mit direkten
Auffahrrampen von der B28 alt auf die neue B27 direkt nach dem Tunnelausgang in Verbin-
dung mit einem Ausbau des Nordknotens (,Modifizierter Nordknoten®).

o Verschiedene Varianten zum bestandsorientierten Nordknoten.

Die Burgerinnen und Birger auBerten die dringende Bitte, die verbliebenen Varianten nochmals zu
Uberarbeiten bzw. die aufgezeigten Alternativen zu prifen. Da auch die Vertreter des RPT, der
Stadtverwaltung Tibingen und des MVI durchaus noch Optimierungschancen bei der RP-Variante
in Betracht zogen und vor allem die neue dritte Variante ohne Hochbauwerke machbar erschien,
stimmten sie zu, die flur den 12. Dezember 2012 vorgesehene Abschlussveranstaltung ins nachste
Jahr zu verschieben.

Auch der 5. Workshop sollte erst im neuen Jahr stattfinden, damit das RPT ausreichend Zeit zur
Durchfihrung der Prifauftrage hat. Vor allem fir die neue Variante ,Modifizierter Nordknoten*
sollte zunachst Uberschlagig geprift werden, ob sie die verkehrlichen und technischen Anforde-
rungen erfullen kénnte und falls ja, anschlieend vergleichbar zu den vorliegenden Alternativen
aufbereitet werden.

Vor dem 5. Workshop hatte das RPT umfang-reiche Unterlagen mit den Prifergebnissen an die
TN versandt, die aufzeigten, dass die aus dem ,Modifizierten Nordknoten“ entwickelte
Variante verkehrstechnisch leistungsfahig war. Diese als ,Bestandsorientierter Zweifachan-
schluss” bezeichnete Variante, hat im Vergleich zur RP-Variante zwei plangleiche Anschlisse
der B27neu an die bestehende B28 (Reutlinger StralRe).

Im 5. Workshop am 28.02.2013 berichteten die Planerinnen und Planer des Referates 44 zu-
nachst, dass die Planung entsprechend den im 3. Workshop entwickelten Vorschlagen fiir den Std-
knoten ,Blasibad” in der den Workshops zugrundeliegenden Planungstiefe ausgearbeitet wurde
und diese die wichtigsten Anforderungen erfillt. Weitere Detailausarbeitungen wird das RPT noch
mit der Stadtverwaltung klaren. Die TN waren sehr erfreut Uber die vorlaufige Bestatigung, dass
auf die zuvor geplanten Zusatzrampen verzichtet werden kann.

Als Uberleitung zum Hauptthema des Abends , Tibinger Kreuz* berichtete Herr Kunze, Referatslei-
ter 44, dass der RP-Entwurf nur mit einer Direktrampe nach Stuttgart leistungsfahig ist. Die vorge-
schlagene Variante ohne diese Direktrampe also ausscheide.

12
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Im seinem Vortrag gelang es ihm in &uBert pragnanter Weise, die beiden noch verbliebenen Vari-
anten ,Einfachanschluss” (urspriingliche RP-Variante) mit dem neuen ,Bestandsorientierter Zwei-
fachanschluss® im direkten Vergleich ohne Vorbehalte oder Praferenzen sachorientiert und krite-
rienbezogen darzustellen.

Auf folgende Aspekte beider Varianten wurde dabei néher eingegangen:

. Wesentliche Charakteristika (z.B. Abrtickung vom Franzésischen Viertel)

. Grundlegende Verkehrskonzeption (z.B. Ampelanlagen, Direktrampen, Anzahl Bauwerke etc.)
. Wichtige Parameter wie Verflechtungslangen oder Wegstreckenlangen

. Erforderliche Larmschutzmalinahmen und deren Umsetzungsmdglichkeiten

o Anbindungsmaoglichkeiten des Franzosischen Viertels an die B28

Ein nachfolgender Film veranschaulichte die getroffenen Aussagen hinsichtlich der grundsétzlichen
Funktionsfahigkeit der Variante ,,Bestandsorientierter Zweifachanschluss*®.

Auch auf die Kosten der beiden Varianten wurde im direkten Vergleich eingegangen. Rein
baulich betrachtet, wirde die Variante ,Zweifachan-schluss® nach einer Uberschlagigen
Schatzung wohl um etwa 5 Millionen Euro glnstiger sein als die Variante ,Einfachanschluss®.
Nicht be-ricksichtigt dabei sind jedoch eventuell anfal-lende Kosten fir eine Abfuhr und
Deponierung des Aushubmaterials vom Tunnel. Beim Ein-fachanschluss war geplant, damit
Bdschungen

an den Bauwerken auszubilden und entsprechende Larmschutzwaélle zu gestalten. Beim ebenerdi-
gen Zweifachanschluss sind diese Mdglichkeiten so nicht gegeben. Als Gesamtergebnis zeigte sich,
dass beide Varianten mit unterschiedlichen Vor- und Nachteilen grundsatzlich vorstellbar sind.
Nach dieser Aussage stellten die TN zunachst fest, dass die bisher zuriickgestellte Variante ,,Hol-
landische Rampen® nicht mehr weiterverfolgt werden musse. Es gab — so eines der Ziele des Bur-
gerdialogs — nun eine angemessene Alternative zum Erstentwurf.

In der sich anschlieBenden Diskussion vertieften die TN einzelne Aspekte:

. Einfachanschluss mit Abrtckung:
Es wird aufgrund der Brickenbauwerke (Fugenknallen) und der Bauwerkshthen insgesamt
eine gréRere Flachenverlarmung befirchtet.

. Zweifachanschluss ohne / mit Abrickung:
Als noch nicht genannte Vorteile der beiden Varianten mit Zweifachanschluss werden nicht
nur der wesentliche geringere Flachenverbrauch insgesamt, sondern auch die geringere
Neuversiegelung und vor allem der Erhalt gréRerer zusammenhangender Auenbereiche ge-
sehen.

. Freie Flache zwischen B27alt — B28 — B27neu (Sportplatz) beim Zweifachanschluss:
Die TN befurchten, dass Begehrlichkeiten fur diese Flache hinsichtlich einer Gewerbeentwick-
lung bei der Stadtverwaltung entstehen kénnten. Der Baublrgermeister, Herr Soehlke wollte
hierzu keine verbindlichen Aussagen machen. Es sei Sache des Gemeinderats, dariber zu
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entscheiden. Aktuell sind diesbeziiglich keine Uberlegungen vorhanden. Er verwies aber dar-
auf, dass Tubingen nur noch wenige Flachen fur Gewerbeansiedlungen zur Verfligung hat.

. Zweifachanschluss ohne Abrtckung:
Als Nachteil wird die schlechte Erreichbarkeit des Sportgeléandes genannt.

. Zweifachanschluss mit Abriickung:
Klarer Vorteil des ,,Zweifachanschlusses mit Abriickung“ gegeniber demjenigen ohne Abri-
ckung ist eine bei dieser Variante grundsatzlich mogliche Larmschutzbebauung fir das Fran-
z0Osischen Viertel. Ebenfalls von Vorteil des ,,Zweifachanschlusses mit Abriickung” ist die im
Detail noch zu prifende Option eines gunstigeren Anschlusses des Tierheims und des Schiit-
zenhauses.

Fur die weitere Planung auBerten die TN folgende Winsche:

o Als Planungsvorgabe festzulegen, fur das Sportgelande beim Zweifachanschluss kein Gewer-
be sondern Freizeitnutzung vorzusehen.

. Suche nach Mdglichkeiten auch bei den Varianten mit Zweifachanschluss trassennah zumin-
dest teilweise Aushubmassen unterzubringen.

° Klarung, ob die immer wieder angesprochene Erweiterung der Erddeponie ,,Schinderklinge*
bei kiinftig geanderter ErschlieBung noch sinnvoll ist.

. Zu prifen, ob zusatzliche LarmschutzmaRnahmen im Bereich Gartenstadt und Blasibad im
Zuge der BaumafBnahmen an der B27 in diesem Bereich moglich sind.

Ein abschlieRendes Stimmungsbild zur Frage, welche Variante als Ergebnis des Birgerdialogs emp-

fohlen wird, ergab folgendes Ergebnis:

Burgerinnen Fachleute
Varianten (n=19) (n = 16)
Einfachanschluss mit Abrickung (RP-Entwurf) 3 3
Zweifachanschluss ohne Abriickung 3 0
Zweifachanschluss mit Abrtickung 10 11
Enthaltungen 3 2

Offen blieb die Frage der Anbindung des Franzésischen Viertels. Mehrere Mdglichkeiten waren da-
zu im Vortrag aufgezeigt worden. Bei der weiteren Absprache zwischen Stadtverwaltung und Re-
gierungsprasidium sollten diese Ansatze weiterverfolgt werden.

Gemeinsam wurde noch die geplante Abschlussveranstaltung besprochen und ein Rickblick auf
den gesamten Dialogprozess geworfen. Alle Beteiligten zeigten sich sehr zufrieden und bedankten
sich vor allem bei den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern des Regierungsprasidiums Tubingen fir
die geleistete Arbeit.

Bauburgermeister Herr Soehlke erlauterte, die Stadtverwaltung werde zeitnah den Gemeinderat in-
formieren und diesen bitten, die Variante ,Zweifachanschluss“ als weiterfiihrende Planungsgrund-
lage zu unterstitzen. Er sagte auBerdem zu, die Ergebnisse der Abstimmungsprozesse in einer In-
formationsveranstaltung offentlich darzulegen.
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Die Abschlussveranstaltung fand am 20. Marz 2013 wieder im Sudhaus statt. Regierungsprasi-
dent Hermann Strampfer begrifte die etwa 80 interessierten Anwesenden und zeigte sich erfreut
Uber den gelungenen Dialog.

In &hnlicher Weise &ulierten sich Oberbirgermeister Boris Palmer und Verkehrsminister Winfried
Hermann (siehe Kapitel 2.2 und 2.3).

. . Gl & "l
L VRN, ¥ ] ) e B
\ 3 L
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Die Besucherinnen und Besucher zeigten sich mit dem im Blrgerdialog erarbeiteten Ergebnis hin-
sichtlich der neuen Knotenpunkten ,Blasibad“ und , Tubinger Kreuz“ zufrieden und bedankten sich
bei allen beteiligten Akteuren.
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2.2 Ergebnisse des Blrgerdialogs

Im Laufe des Blrgerdialogs wurde von Seiten der Birgerschaft und der Stadt Tibingen eine ganze

Reihe von Varianten fir die beiden Knotenpunkte ,,Blasibad“ und ,, Tubinger Kreuz“ entwickelt und

in die Diskussion eingebracht. Dabei spielten folgende Ziele eine wichtige Rolle:

. groRtmdagliche Vermeidung von Flachenverbrauch an den Knotenpunkten,

. weitestgehender Erhalt zusammenhéngender, grolRerer Freiraumflachen im unmittelbaren
Siedlungsrandbereich,

. umfassender Immissions- und Sichtschutz,

. Reduzierung der Verkehrsbauwerke,

. gute ErschlieBung und Anbindung der benachbarten Stadtteile,

. Betonung von Stadteingangssituation (strukturell / architektonisch) sowie so weit als mdglich

. Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h wegen der nahen Wohnbebauung.

Die eingebrachten Vorschlage wurden in intensiver und konstruktiver Zusammenarbeit gemeinsam
mit den Planern des Regierungsprasidiums und den Fachgutachtern auf Vor- und Nachteile und
Machbarkeit hin geprift und tberschlagig beurteilt.

Als Ergebnis lagen sowohl fur den sudlichen als auch fiir den nordlichen Knoten Alternativvorschla-
ge vor, die mit Hilfe der Planer des Regierungsprasidiums soweit technisch optimiert wurden, dass
sie — nach derzeitigem Erkenntnisstand und der im Rahmen des Birgerdialogs moglichen Pla-
nungstiefe — als gleichwertige Losungsansatze zu den bisher vorliegenden Planungen angesehen
werden kdnnen.

Von diesem Ergebnis profitieren alle Beteiligten. Die gefundenen Lésungen werden den im konkre-
ten Fall gegebenen vielschichtigen und ganz spezifischen Anforderungen gerecht und erhdhen die
Akzeptanz fur die Planung. Der Aufwand an Zeit und Ressourcen, der in diesem intensiv gefuhrten
Dialog geleistet wurde, kann somit voraussichtlich auftretende Verzégerungen im spateren Rechts-
verfahren, z.B. in Folge von gerichtlichen Auseinandersetzungen, vermeiden.

Erfolgsfaktoren

Der Biirgerdialog hat gezeigt, dass spezielle Voraussetzungen zum guten Gelingen beigetragen ha-

ben, die bei anderen Projekten oft so nicht gegeben sind.

° Aufgabenstellung: Es ging nicht um ein grundsatzliches “Fur oder Wider” (z.B. einer Tras-
se), sondern um die Integration komplexer Verkehrsknoten in ein stadtisch gepragtes Umfeld

. Biurgerinnen und Burger: Am Birgerdialog haben aulierordentlich aufgeschlossene, dis-
kussionserfahrene und kompromissbereite Biurgerinnen und Blrger mitgewirkt, so dass sich
ein sehr sachorientierter und von gegenseitigem Vertrauen gepragter Kommunikationspro-
zess entwickeln konnte. Die Anzahl der Beteiligten war mit ca. 30 Personen Uberschaubar
und ermdglichte die Arbeit in Kleingruppen und offene Gesprachsrunden im Plenum. Die Er-
gebnisse der Workshops wurden vom RPT fir die Teilnehmenden zur Vorbereitung auf den
nachsten Workshop dokumentiert und ermdglichten so einen einheitlichen Arbeits- und
Kenntnisstand.

o Zusammenarbeit aller Institutionen: Nicht zuletzt war eine gute verwaltungsubergrei-
fende Zusammenarbeit der Stadt Tubingen, des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur
sowie des Regierungsprasidiums gegeben. Hinzu kam, dass sich diese Institutionen in den
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Workshops sehr teilnehmerorientiert und birgernah darstellten und samtliche Anliegen der
Beteiligten ernst nahmen.

. Zeitpunkt und Laufzeit der Beteiligung: Grundlage der Beteiligung waren die schwer-

punktmalig unter verkehrlich-funktionalen Gesichtpunkten entwickelten Knotenpunktsent-
wuirfe des Regierungspréasidiums Tubingen. Diese stellten fir die gewahlte Beteiligungsform
und das Beteiligungsziel einen geeigneten Planungsstand dar. Die Vorschlage der Blrgerin-
nen und Blrger sowie die Entwirfe des Regierungspréasidiums wurden anhand eines gemein-
sam entwickelten Kriterienblindels vergleichend bewertet, das u.a. Aspekte aus dem unmit-
telbaren stadtischen Umfeld umfasste.
Die zunéachst vorgesehene dreimonatige Dauer der Workshopphase musste verlangert wer-
den, da die Aufbereitung der in den Workshops entwickelten Vorschlage und deren Diskussi-
on mehr Zeit erforderte. Mit einer Gesamtlaufzeit von neun Monaten von der Auftakt- bis Ab-
schlussveranstaltung und einer integrierten sechsmonatigen Workshopphase kann diese als
relativ kurz und aulerst effizient bewertet werden.

Kritikpunkte

Aus den Reihen aller Beteiligten gab es keine Kritik am Verfahren und an den Ergebnissen. Kriti-
sche AuRerungen gab es teilweise in der Presse und in verschiedenen Foren, die vor allem die ,,be-
grenzte“ Beteiligung und den ,geschlossenen* Charakter der Workshopphase betrafen.

Fur eine Teilnahme am Biirgerdialog konnten sich alle Interessierten bis zum 1. Workshop anmel-
den. Aufgrund der Komplexitat der Materie und der intensiven Beschaftigung mit der Thematik, die
notwendig ist, um fundiert diskutieren zu kénnen, war es nicht moglich ein Verfahren mit wech-
selnden oder spater hinzukommenden Personen durchzufiihren. Diese Vorgehensweise war des-
halb gewahlt worden, um eine aktive Beteiligung aller Teilnehmenden zu ermdglichen. Uber die
Ergebnisse der Workshops wurde jeweils zeitnah in der Presse informiert.

Der Birgerdialog erforderte einen sehr hoher Ressourceneinsatz (personell, finanziell, zeitlich, or-
ganisatorisch) vor allem fur die Aufbereitung der alternativen Entwirfe sowie die Vorbereitung und
Durchfihrung der Termine. Mdglich war dies nur durch den ganz besonderen Einsatz der Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter des Regierungsprasidiums Tubingen, der weit Uber ein zu erwartendes
Maf3 hinaus ging.

Ausblick

Der Birgerdialog war eine wichtige Unterstiitzung im Zuge der Vorentwurfsplanung zur B 27 ,Lan-
ger Schindhaubasistunnel”. Die Lésungsvorschlage fur die Knotenpunkte wurden in der Abschluss-
veranstaltung am 20. Marz 2013 der Offentlichkeit vorgestellt. Die Stadt Tlbingen hat im Jahr
2013 die im Burgerdialog entwickelten beiden Lésungsvorschlage fur die Knoten ,Blasibad” und
»Tubinger Kreuz“ im Planungsausschuss und im Gemeinderat behandelt und die Stellungnahme
dem Regierungsprasidium Ubermittelt. Derzeit arbeitet das Regierungspréasidium die Losungsvor-
schlage im Detail hinsichtlich ihrer Machbarkeit, Funktionalitat und Wirtschaftlichkeit aus und stellt
diese der bisherigen Planung vergleichend gegeniiber. In enger Abstimmung mit dem MVI und
dem Baulasttrager (Bund) wird letztendlich die Variantenentscheidung getroffen.

Die Birgerinnen und Blrger werden Uber die Ergebnisse des Abstimmungs- und Entscheidungs-
prozesses informiert.
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2.3 Zitate zum Burgerdialog

Wir sind mit Verlauf und Ergebnis des Blirgerdialogs sehr zufrieden. Die Atmosphédre war sehr
sachorientiert, kooperativ, angemessen kritisch und aufgeschlossen fiir neue ldeen. Die Zusam-
menarbeit mit Regierungsprédsident und Stadt wurde als sehr konstruktiv wahrgenommen. Es gab
in unserer Blirgerinitiative anfangs durchaus Skepsis, ob es eine echte Gesprdchsbereitschaft gebe,
aber diese Form der Blirgerbeteiligung war vollkommen lberzeugend. Wir werden uns auch bei

den weiteren Planungen gern wieder beteiligen.
FORUM FRANZOSISCHES VIERTEL
Schreiben an das Regierungsprasidium Tubingen vom 23.5.2013

Das Verfahren war sehr konstruktiv und sachlich. Das Wichtige daran war, dass nicht nur punktuell

gehandelt wird, sondern dass auch regionale Gesichtspunkte zur Sprache gekommen sind.
teilnehmender Blrger des Birgerdialogs

Wir begriiSen den Blirgerdialog. Er fordert nicht nur die Transparenz, sondern
auch die Akzeptanz und das Verstananis fir die komplexe Arbeit der Fachleute
der Verwaltung. Auch dies ist ein Vorteil des konstruktiven Austauschs, selbst

wenn dieser ressourcenintensiv Ist.
Regierungspréasident Hermann Strampfer bei der
Abschlussveranstaltung am 20. Marz 2013 im Sudhaus.

Vor einem Jahr glaubte ich noch, Tibingen miisse sich auf ein Autobahnkreuz
direkt am Stadtrand einstellen. Jetzt haben die Vorschlidge aus der Blirger-
schaft eine viel einfachere und schonendere Variante hervorgebracht. Das ist
ein Gliicksfall fir die Stadt und ein Meilenstein in der Beteiligungskultur fir die
StralSenbauplanung. Ich danke allen Beteiligten und bin froh, dass Blirgerschaft

und Stadtverwaltung mit ihren Beitrdgen vom Land erhdrt wurden.
Oberblrgermeister Boris Palmer bei der
Abschlussveranstaltung am 20. Méarz 2013 im Sudhaus.

Dieser Biirgerdialog hat ein immer wieder angefihrtes Vorurtell widerlegt: Das
Blirgerbeteiligung immer zu hoheren Projektkosten fiihrt. Das Gegentelil ist hier
der Fall: Die vorliegenden Ldsungsansdtze sind voraussichtlich billiger als die

Eingangsvariante.
Verkehrsminister Winfried Hermann bei der
Abschlussveranstaltung am 20. Mérz 2013 im Sudhaus.

Nur selten durfte ich eine so tolle Zusammenarbeit zwischen Btirgerinnen und Biirgern und Behor-

denangehdrigen erleben wie in diesem Blirgerdialog.
Helmut Bauer, Moderator
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Anhang

Anhang 1: Plane, Bilder und Steckbriefe zu den Varianten
Anhang 1.1: Knoten ,,Tubinger Kreuz*

Anhang 1.1.1: Ubersicht Bestandsknoten B27 - B28 ,Tibinger Kreuz®,

Stand 2013
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Anhang 1.1.2: Ubersicht uber die in den Workshops berticksichtigten, un-
tersuchten und ausgeschlossenen Varianten

. . S by
Variantenvergleich ,, Tubinger Kreuz rpt
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Anhang 1.1.3: Bewertungsmatrix zur Gewichtung der abgestimmten Krite-
rien (vgl. Kapitel 2.1)

TN = 17; Antworter = 14 Ko “&fﬂgﬁif K ‘“C:;‘;s; 5;:”5’ | 15 | g
4 5 X a b | Ran
A |Flacheninanspruchnahme (Versiegelung) 2 2 1 %2 ‘JZB 2 9_
B |Nutzungsmoglichk./Zugénglichkeit v. Granflachen 1 1 2 5 7
C |Entlastung Innenstadt (Richtung Blaue Briicke) 0 0 7 7 4
D |Entlastung Frz. Viertel und Sudstadt (B27alt) 0 1 12 12 1
E |Larmschutz 2 1 11 - 6
F |Verkehrssicherheit 0 2 1 4 5
G |Leistungsfahigkeit (Stauwahrscheinlichkeit) 2 1 11 11 3
H |Fahrleistung, direkte Anbindungen 0 4 6
I |Entwicklungsméglichk. fur stadtische Belange 1 0 7 7
J |Beeintrachtigung des Naturhaushaltes 1 3 1 10 - 5
Einbindung in Landschaft / Ortsrandgestaltung 1 1 1 8 9
Zusatz 1| Zeitnahe Fertigstellung der Mafinahme 0 0 0 0 1
Summe Nennungen 100
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Anhang 1.1.4: Ausgangsvariante ,,RP 1“ des Regierungsprasidiums Tubin-
gen

Visualisierung mit Blick von Norden auf Tunnelein- und ausfahrt
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Detailausschnitt: Anschlussknoten fiir das Franzdsische Viertel
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Anhang 1.1.5: Beispiele fur eingereichte Vorschlage zum ,, Tubinger Kreuz*
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Anhang 1.1.6: Im Burgerdialog betrachtete Varianten Nordknoten - Auszug

Variante ,,Tubinger Oval*

Groholz

Y7 ]
Plangleicher :
Anschluf schwierig| e

fBaseball . . ;
L;.(- Sportgelande 7 -
g crbatten o Schitzengelande tberbaut

dung zum Tierheim

- Landkutschers Kapf

Die Variante wird im 2. Workshop zwar als so nicht realisierbar bewertet (Verschiebung Tunnelportal!),
jedoch als grundsatzliche Idee in Kombination mit der Variante ,,Nordkreuz“ weiterverfolgt.
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Variante ,,Ein Kreisverkehr*

T PR

B 2 mpenlangen R
S ZU kurz =

e

Burgholz . : Burgholz

e
&
o .' Landkutschers Kapf

Die Variante wird im 2. Workshop als nicht zielfihrend ausgeschlossen,
da kein wesentlicher Vorteil im Vergleich zur RP-Variante.

Variante ,,Kleeblatt*
e iy

Der Vorschlag wird im 1. Workshop ausgeschlossen.
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Variante ,,Nordknoten*

eistungsfa
ht gewahrieistet{§
\% 4

Groftholz

Burgholz

Der Vorschlag wird im 2. Workshop als nicht zielfuhrend ausgeschlossen, da mit nur einer Kreuzung die
Verkehrsstrome nach Stuttgart nicht zu bewaltigen sind.

Variante ,,Zwei Kreisverkehre*

Der Vorschlag wird im 2. Workshop als nicht zielfihrend ausgeschlossen, da der Kreisverkehr an der B 28
die Verkehrsstrome nach Stuttgart nicht bewéaltigen kann.
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Variante ,,Modifizierter Nordknoten“ mit Einwegverkehr

T R
Der Vorschlag wird im 2. Workshop als nicht zielfihrend ausgeschlossen, da das ,,Dreieck” als Einbahn-
stralRensystem keine Vorteile bringt zu den bereits ausgeschlossenen Varianten.

Variante ,,Ost-Oval*”
Chige il v-Tiekeiin / Oval in Oskon [ 3~ Stat Aclesmbesibu / Nod- it Brdwicklusy =
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yndher ans, Franz. Viertel

] ] # LY :'F_ d Daut > "
' / Kurve zueng : iy GroRtholz

§ R
- f i ¥ @ | Landidsctiers Kapt
Der Vorschlag wird im 2. Workshop nicht als gelungene Alternative zum RP-Entwurf gesehen, da
er ebenfalls ein sehr volumindses Bauwerk mit einer groRen Talbriicke beinhaltet.
Zum 3. Workshop legt die Stadtverwaltung eine angepasste Version ohne Briicke, stattdessen mit
aufgeschutteten Boschungen vor.
Die Variante wird im 4. Workshop zuriickgestellt, da die ,neue“ Variante ,Zweifachanschluss” als
zielfuhrender angesehen wird. Erst im 5. Workshop werden die ,Hollandischen Rampen ebenfalls
ausgeschlossen.

ket 20 safun sefne [T el a-fee 84400 & EE T oo - 401 1-Tug

Beispiel eines H6henplans; hier fur Variante ,,Hollandische Rampen*

28



Burgerdialog rpt

Variante ,,R-optimiert”

Auf Wunsch der TN untersuchte das Regierungsprasidium fur den 5. Workshop eine Untervariante
ihres Entwurfs ohne Direktrampe nach Stuttgart. Die Prifung ergab, dass die Direktrampe aus ver-
kehrlichen Gesichtspunkten nicht entfallen kann und somit diese Untervariante nicht weiterverfolgt
werden kann.

AS Tilbinger Kreuz
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Bestandorientierter Zweifachanschluss

> ¥ 3 SN N \ ) &) .. %\

- ‘
|
|
|

Der Vorschlag beinhaltet zwei Versionen, eine ohne Abriickung der B 28 (siehe oben und Anhang
1.1.7) und eine mit abgerickter B 28 im Bereich des Franzésischen Viertels (siehe unten). Letzte-
rer optimiert die obere Variante hinsichtlich stadtebaulicher Belange und Larmschutz und wird im
5. Workshop als gelungene Alternative zum RP-Entwurf zur Weiterbearbeitung empfohlen.

)ﬁ‘“ Vi . ". v @ : ‘» \ e iy '4.,.‘ ‘. : ?‘.\?’
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Anhang 1.1.7: Bewertung der Qualitdtsmerkmale/Kriterien, Knoten ,TU-
binger Kreuz*
Varianten
Bestandsorientierter Einfachanschluss
Zweifachanschluss
Charakteristik - 2 Knotenpunkte mit Lichtsignal- | - 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanla-

anlage an der B28 und Umbau
des Knotenpunktes B27/L1208
(Lustnauer Knoten)

- kein Abriicken der B 28 am frz.
Viertel,

- Anschluss auf Hohe Provence-
weg

- Uberfuhrungsbauwerk max. 70
m breit (Brucke oder Tunnelver-
langerung)

- (Die Gradiente der B27neu muss
eventuell geringfligig abgesenkt
werden)

ge an der B28, Die zwei Haupt-
stréme (TUeSt) werden planfrei ge-
fuhrt

- Abriicken der B 28 am frz. Viertel

um ca. 90m

- keine Tunnelverlangerung

Planungstiefe/-stand

Vorplanung, Verkehrsuntersuchung,
Larmtechnische Abschatzung

Vorentwurfsplanung, Verkehrsuntersu-
chung, Larmtechnische Berechnung

Gewahrleistet. Umwegigkeit Rich-
tung He—Tu, He—RT

Gewadhrleistet.

Gewahrleistet. Stufe C
(ohne Vollanschluf? ans franz. Viertel
und ohne AS an Reutlinger Wiese)

Gewabhrleistet. Stufe C

Direktrampe mit Grundwasserwanne
Tu—St erforderlich, ansonsten nicht
leistungsfahig

Die Verkehrsbelastungen auf der
B27alt liegen zwischen 11.300
Kfz/24h und 17.000 Kfz/24h. Die
Entlastung im Vergleich zum Prog-
nosenullfall betragt zwischen 14.800
Kfz/24h und 18.100Kfz/24h.

Die Verkehrsbelastungen auf der B27alt
liegen zwischen 10.300 Kfz/24h und
16.000 Kfz/24h. Die Entlastung betragt
im Vergleich zum Prognosenullfall zwi-
schen 15.800 Kfz/24h und
19.100Kfz/24h.

—+

Gewabhrleistet, Eventuell geringflgi-
ge Unterschreitungen der Parameter
bei der Detailplanung (Radien und
Verflechtungslangen im  unteren
Grenzbereich); Orientierung durch
Beschilderung gewahrleistet

Gewabhrleistet, Orientierung durch Be-
schilderung gewébhrleistet
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Varianten

Bestandsorientierter
Zweifachanschluss

Einfachanschluss

Kein Vollanschluss auf Hohe Pro-
venceweg aufgrund der konkurrie-
renden Strome maoglich.

Teilanschluss auf der Hohe Pro-
venceweg Uber  Rechtsabbieger
TU—Frz. Viertel/ Rechtseinbieger
Frz. Viertel — RT mdoglich. Die ande-
ren Verkehrsbeziehungen vermutlich
Uber Schweickhardtstr. gewahrleistet
(muss geprift werden).

Oder:
Vollanschluss im Bereich der jetzigen
Briicke B27alt/B28 mdoglich

Kein  Vollanschluss/Teilanschluss  auf
Hohe Provenceweg aufgrund der kon-
kurrierenden Stréme moglich.

Vollanschluss des frz. Viertels an B27alt
im Bereich der jetzigen Briicke der
B27alt/B28neu mdoglich, mit Verknip-
fung der Allee des Chausseurs, Franz.
Allee und Marienburgerstr.

+

Anbindung Schitzenhaus und Tier-
heim nicht Uber Allee des Chaus-
seurs maoglich. Alternativen missen
noch geprift werden (z.B. Uber
Hornbach).

Anbindung Sportplatz von B 28 aus
nicht maoglich.

Anbindung Schitzenhaus und Tierheim
Uber Allee des Chausseurs, Brilicken-
bauwerk tber B27neu

Sportplatz entfallt.

Qualitatsmerkmal Stadtebau und Freiraum

a) Schaffung von Entwick-
lungsmaoglichkeiten fur
stadtebauliche Belange

+

Stadtebauliche Entwicklung im Be-
reich des bestehenden Briickenbau-
werkes B27alt/B28 und auf der
B27alt mdglich.

Aufgrund Beibehaltung der B28 keine
Erweiterung des Frz. Viertels mog-
lich.

Stadtebauliche Entwicklung im Bereich
des bestehenden Briickenbauwerkes
B27alt/B28 und auf der B27alt mdglich.

Erweiterung des Frz. Viertels aufgrund
Abrickung der B28 mdglich, allerdings
eingeschrankt durch DirektrampeTu—St

b) Sicherung siedlungsna-
her Freirdume fur Erho-
lungsnutzung

+

Sportplatzgelande wird tangiert kann
aber innerhalb der Reutlinger Wiesen
verschoben werden.

Schitzenhaus erhalten.

Naturnahe Erholungsrdume in Blau-
lachaue weitgehend erhalten

Sportplatzgelande muss entfallen. Die
Innenflaichen der Rampen sind nicht
nutzbar.

Schitzenhaus erhalten.

Naturnahe Erholungsrdaume in Blaulach-
aue tlw. beeintrachtigt.
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Var

ianten

Bestandsorientierter
Zweifachanschluss

Einfachanschluss

¢) Sicherung vorhandener

+

Erholungswege fir FuB- | apnpindung tber Allee des Chaus- | Anbindung tiber Allee des Chausseurs,

und Radverkehr seurs in die Reutlinger Wiesen | Briickenbauwerk und Unterfiihrung in
schwierig. Zusatzliche Querungs- | die Reutlinger Wiesen im Vergleich zum
bauwerke erforderlich. (muss néher | Bestand verbessert.
untersucht werden)

d) Einbindung in Land- - +

schatft,
Ortsrandgestaltung/ Stadt-
eingangsgestaltung

Knotenpunkt als Ganzes wahrnehm-
bar. Keine groRBen Briickenbauwer-
ke.

Massive Larmschutzbauwerke (6m)
erforderlich.

Aufgrund Beibehaltung der B 28
Stadteingangsgestaltung angren-
zend an Frz. Viertel nur einge-
schrankt moglich.

Mehrere Briickenbauwerke.

Einbindung des Knotenpunktes durch
Geldandemodellierung sehr gut méglich,
daher ist Knoten als Ganzes nicht
wahrnehmbar.
Stadteingangsgestaltung maoglich.

Qualitatsmerkmal Umwe

It

a)
Flacheninanspruchnahme
(Mehrversiegelung, Gelan-
demodellierung)

++

Mehrversiegelung 0,18ha im Ver-
gleich zum Bestand,
Ruckbaupotential berucksichtigt.
Gesamtversiegelung 8,77ha

Durch Larmschutzwand muss die
Achse um 3-5 m verschoben wer-
den. Noch nicht bertcksichtigt.

Durch voriibergehende Flacheninan-
spruchnahme wahrend des Baus
werden die Reutlinger Wiesen bean-
sprucht.

Mehrversiegelung 1,19ha im Vergleich
zum Bestand,

Ruckbaupotential bertcksichtigt. Ge-
samtversiegelung 9,92ha
Zusatzlich  dauerhafte  Flacheninan-

spruchnahme durch Gelandemodellie-
rung im gesamten Knotenpunktsbe-
reich.

Durch vorlbergehende Flacheninan-
spruchnahme wéhrend des Baus wer-
den die Reutlinger Wiesen beansprucht.

b)

Beeintrachtigungen  rele-
vanter Funktionen des Na-
turhaushaltes

(Arten- und Biotopschutz,
Grundwasser/
Oberflachengewasser)

+

MaRgebende Funktionen der Blau-
lachaue fur den Boden- und Was-
serhaushalt sowie fir den Arten-
und Biotopschutz zur Verzahnung
von Offenlandbereichen im Bereich
GroRholz bleiben erhalten.

Blaulachquerung voraussichtlich nur
mit starker Unterbrechung (Duker)
mgl. (muss naher untersucht wer-

MaRgebende Funktionen der Blaulach-
aue fur den Boden- und Wasserhaus-
halt sowie fur den Arten- und Biotop-
schutz zur Verzahnung von Offenland-
bereichen im Bereich GroRRholz stark
beeintrachtigt/eingeschrankt.

den)
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Varianten

Bestandsorientierter
Zweifachanschluss

Einfachanschluss

<)

++

nachteilige  Auswirkungen
von Larmimmissionen auf
Siedlungsbereiche JFrz.
Viertel*
(Immissionsgrenzwerte
gem. 16. BImSchV), Larm-
schutzmalinahmen)

Aktiver Larmschutz erforderlich:

Kein Abriicken der B 28. Aufgrund an-
derer Nutzungen im Bereich zwischen
B27/B28 bisher keine Gelandemodel-
lierung vorgesehen.

Larmschutzwand von 6m Hoéhe entlang
des gesamten frz. Viertels erforderlich.
Auch mit Tunnelverlangerung an der
B27 sind am frz. Viertel die Grenzwerte
Uberschritten, da die Hauptemission
von der B28 ausgeht.

Passiver Larmschutz erforderlich:
Die oberen Etagen missen durch
Larmschutzfenster geschiutzt werden.
(muss néher untersucht werden)

Aktiver Larmschutz erforderlich:
Abritickung der B28 und Gelandemo-
dellierung bewirken Larmschutz, der
den GroBteil der Gebdude und die
AuBenbereiche schitzt.

Punktuell, ist passiver Larmschutz
(einzelne Fenster) erforderlich. (muss
néher untersucht werden)

d) Zusatzmerkmal

++

Die Uberschussmassen (ca. 500.000
m3) kdénnen nur tlw. im Bereich Reut-
linger Wiesen eingebaut werden
(muss ndher untersucht werden). Ein
GroBteil muss mit LKW abgefahren
werden (Z.B. Deponie)

nach derzeitigem Planungsstand ge-
ringfigig glnstiger als Einfachan-
schluss, Kosten ergeben sich u.a. aus
Uberfuhrungsbauwerk an  B27neu,
Umbau Lustnauer Knoten, tiw. Ab-
transport Uberschussmassen (Depo-
nierung), LarmschutzmaBnahmen

Die Massen kodnnen fast vollstandig
als Gelandemodellierung innerhalb
des Baufeldes verwendet werden

4 Brickenbauwerke, 1 Grundwasser-
wanne,

Schwierig, da hauptséchlich im Be-
stand (B27, B28) gebaut wird

Durch die Trassenverschiebungen
kénnen die B27 alt und B28 alt ge-
nutzt werden, und Teilbereiche unab-
héngig vom Verkehr gebaut werden

Legende:

Merkmal/Kriterium kein wesentlicher Unterschied zwischen den Varianten

Merkmal/Kriterium sehr gut erfullt
Merkmal/Kriterium gut erfillt

Merkmal/Kriterium weniger gut erfullt
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Anhang 1.1.8: Modifizierungsvorschlage fur die Variante ,Bestandsorien-

tierter Zweifachanschluss*

Varianten

Beschreibung

Bestandsorientierter
Zweifachanschluss

mogliche Modifizierungen

Kein Vollanschluss fur das Frz. Vier-
tel auf der HOhe Provenceweg
maoglich aufgrund der konkurrieren-
den Stréme

1. Vorschlag
[+] Teilanschluss auf Ho6he Pro-

venceweg (Rechtseinbieger von
TU / Rechtsausbieger in Richtung
RT) moglich. Die anderen Ver-
kehrsbeziehungen uber Schweick-
hardtstr. gewahrleistet.

[-] Allerdings ist dadurch die
Larmschutzwirkung unterbrochen.
Es wird umfangreicherer passiver
Larmschutz erforderlich.

2. Vorschlag

Vollanschluss im Bereich der jetzi-
gen Briicke B27alt/B28

Stadtebau und Freiraum
a) Schaffung von Entwick-
lungsmdglichkeiten fur stad-
tebauliche Belange

Aufgrund Beibehaltung der B28
keine Erweiterung des Frz. Viertels
moglich.

Erweiterung des Frz. Viertels auf-
grund Abrickung der B28 mdoglich,
Blockbauweise mdglich

d) Einbindung in Landschaft,
Ortsrandgestaltung/  Stadt-
eingangsgestaltung

Aufgrund Beibehaltung der B 28
und Larmschutzwénde ist Stadtein-
gangsgestaltung angrenzend an
Frz. Viertel nur eingeschrankt moég-
lich.

Durch Abrickung B28 ist Stadt-
eingangsgestaltung moglich.

Aktiver Larmschutz erforderlich:

Aktiver Larmschutz erforderlich:

Kein Abriicken der B 28. Aufgrund
anderer Nutzungen im Bereich zwi-
schen B27/B28 bisher keine Gelan-
demodellierung vorgesehen.
Larmschutzwand von 6m Hohe ent-
lang des gesamten frz. Viertels er-
forderlich.

Passiver Larmschutz erforderlich:
Die oberen Etagen missen durch
Larmschutzfenster geschitzt wer-
den. (muss néher untersucht wer-
den)

Abriickung der B28 und Block-
bauweise sowie partielle Larm-
schutzwande  bewirken  Larm-
schutz, der den Grof3teil der Ge-
badude und die Aullenbereiche
schitzt.

Punktuell, ist passiver Larmschutz
(einzelne Fenster) erforderlich.
(muss néher untersucht werden)
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Anhang 1.2: Knoten ,,Blasibad*
Anhang 1.2.1: Ausgangsvariante ,,RP 1“ des Regierungsprasidiums Tubin-
gen

5 ' Variante: RP

Krefbach

Abwicklung der Hauptverkehrsstrome von Hechingen nach Tdbingen tber Halbanschluss (Ram-
pen). Anbindung der Gemeindeverbindungsstrale Richtung Wankheim tber Briicke fur Kfz-, Rad-

und Fulgangerverkehr.
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Anhang 1.2.2: Im Burgerdialog betrachtete Varianten Stidknoten - Auszug

Variante ,,Modifizierte RP-Variante* ohne zusatzliche Uberfiihrung fiir Kfz- und landwirtschaft-
lichen Verkehr nach Wankheim. Die sonstigen Verkehrsverbindungen entsprechen der RP 1 Varian-

Krefibach
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Variante ,,Kreisverkehr 1* mit Nutzung des bestehenden Kreisverkehrs und Anschluss des mo-
torisierten Verkehrs uber den Kreisverkehr

Beispiel fur eingereichten Lageplan, hier Variante ,,Kreisverkehr 1
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Variante ,,Kreisverkehr 2 mit Nutzung des bestehenden Kreisverkehrs und gemeinsamer Fih-
rung des Radverkehrs und des motorisierten Verkehrs von Wankheim zur B27(alt)

&

minimalster Eingriff
roRseggenried
iff in Magere

R TN 7N AWV @ Flachlandmahwiesen
Konfiktzvischen  EHRISNAG 2700 AV L 00

| ErschlieBungs-und
Durchgangsverkehr
auf der Hechinger Str.
geringe Verschiebung

| der B 27 nach Osten
erforderich

Biasibad
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Anhang 1.2.3: Bewertung der Qualitdatsmerkmale/Kriterien, Knoten ,,Blasi-
bad“
Varianten
RP-Variante Modifizierte Kreis- Kreis-
RP-Variante verkehr 1 verkehr 2

Gewabhrleistet.
Ti—Hep gepl.Hal
banschluft,
TSt > best.
Kreisverkehr,
Tu—Wankheimp>
Kfz, Rad, FuBgan-

Gewabhrleistet.

Tl—He »gepl.
HalbanschluB3,
TuSt >
Kreisverkehr,
Tl—Wankheimp Kf
z, Landwirtschaft

best.

Gewabhrleistet.

Tl—He » best.
Kreisverkehr,
TU<St »  best.

Kreisverkehr,
Tu—Wankheim »
Kfz und Landwirt-

Gewabhrleistet.

Tlu—He P> Dbest.
Kreisverkehr,
TSt »  best.

Kreisverkehr,
Tu—Wankheim »
Kfz, Landwirtschaft,

ger u. Landwirt- | Uber best. Kreis-| schaft (ber best. | Rad u. Fulgénger
schaft Uber gepl. | verkehr, Kreisverkehr, Uber gepl. Bricke
Briicke Tu—Wankheimp-R | Tu—WankheimpR
ad u. FuBganger | ad u. FuBganger
Uber gepl. Bricke | durch gepl. Unter-
der Rampe He—Tl | fuhrung
++ ++ + +

Gewabhrleistet.

Hauptstrome
TleHe Uber
Rampen geftuhrt.

ErschlieBungsver-
kehr des Gewer-

Gewahrleistet.
Hauptstrome
Tl—He Uber Ram-
pen gefiihrt.
ErschlieBungsver-
kehr des Gewerbe-

Gewadhrleistet.

Der ganze Verkehr
Tu<He, TU<St;
St—Derendingen u.
He<«—Derendingen
Uber Kreisverkehr

Gewahrleistet.

Der ganze Verkehr
Tl—He, TleSt;
St—Derendingen u.
He«—Derendingen
Uber den Kreisver-

begebietes sepa- | gebietes separat. gefihrt, dieser ist | kehr gefuhrt, dieser

rat. aber leistungsféahig. | ist aber leistungsfa-
Erschlieungsver- hig. ErschlieRungs-
kehr des Gewebe- | verkehr des Gewe-
gebietes behindert | begebietes  behin-
den Durchgangs- | dert den Durch-
verkehr. gangsverkehr.

Entlastung von | Entlastung von | Entlastung von | Entlastung von

12.700 Kfz/24h | 12.700 Kfz/24h | 12.700 Kfz/24h | 12.700 Kfz/24h zum

zum Nullfall 2020 | zum Nullfall 2020 zum Nullfall 2020 Nullfall 2020

++ ++ + +

Gewabhrleistet

Gewabhrleistet

Gewabhrleistet, bau-
liche Veranderun-
gen notwendig.

Gewabhrleistet, bau-
liche Veranderun-
gen notwendig.
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Varianten
RP-Variante Modifizierte Kreis- Kreis-
RP-Variante verkehr 1 verkehr 2
++ + + ++
Direktverbindung Direktverbindung Direktverbindung Direktverbindung
fir Rad, Kfz, Land- | fir Rad Uber An- | fir Rad durch Un- | fur Rad, Kfz,
/Forstwirtschaft schlussrampe; terfihrung, Umweg | Land/-

Uber Briicke

Umweg Uber Kreis-

Uber Kreisverkehr

Forstwirtschaft

verkehr fir Kfz, | fir Kfz u. Land- | Gber Bricke
Land- /Forstwirtschaft
/Forstwirtschaft

++ ++ + +

ErschlieBungsver-
kehr des Gewer-

Erschlieffungsver-
kehr des Gewerbe-

ErschlieBungsver-
kehr des Gewebe-

Erschliellungsver-
kehr des Gewebe-

begebietes auf | gebietes auf Be- | gebietes behindert | gebietes behindert
Bestand (Hechin- | stand (Hechinger | den  Durchgangs- | den  Durchgangs-
ger Str.) getrennt | Str.) getrennt vom | verkehr. verkehr.
vom Durchgangs- | Durchgangsver- Ruckwartige Er- | Ruckwartige Er-
verkehr. kehr. schlieBung kann | schlieung kann
vorgesehen  wer- | vorgesehen  wer-
den. den.
Fahrbahnverbreite- | Fahrbahnverbreite-
rung Hechinger Str. | rung Hechinger
erforderlich. Str. erforderlich.
Engstelle zwischen | Engstelle zwischen
Hechinger Str. und | Hechinger Str. und
B27neu, daher ge- | B27neu, daher ge-
ringflgige Ver- | ringfligige Ver-
schiebung der B27 | schiebung der B27
erforderlich. erforderlich.
Qualitatsmerkmal Stadtebau und Freiraum
a) Schaffung von = = = =
Entwicklungsmdg- Bebauungsplan Bebauungsplan Bebauungsplan Bebauungsplan
lichkeiten fur stad- | Hechinger Eck“ u. | ,Hechinger Eck* u. | ,Hechinger Eck* u. | ,Hechinger Eck“ u.
tebauliche Belange | tlw. Riickbau | tlw. Riickbau | tlw. Riickbau | tlw. Riickbau
B27alt mdglich B27alt moglich B27alt B27alt
mdglich maglich

b) Sicherung vor-
handener
Erholungswege/ Si-
cherung Erholungs-
nutzung

durchgéngiger
Rad-/FulRweg
Wankheim-
Innenstadt

durchgangiger Rad-
/FuBweg Wank-
heim-Innenstadt

durchgéngiger Rad-
/FuBRweg Wank-
heim-Innenstadt

durchgangiger Rad-
/FulRweg Wank-
heim-Innenstadt
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Varianten
RP-Variante Modifizierte Kreis- Kreis-
RP-Variante verkehr 1 verkehr 2
c) Einbindung in - - + +
Landschaft Anschlussrampen | Anschlussrampen Keine  Anschluss- | Keine  Anschluss-

und 2 Briicken
erschweren
bindung

Ein-

und 1 Briicke
erschweren Einbin-
dung

rampen und Bri-
cken, stattdessen

1 Unterfuhrung fur
Rad/Fulg.

rampen und nur 1
Bricke

d) Schaffung neuer
Verbindungen flr
Erholungssuchende

Querung B 27alt
f. FuRg./ Radf.

Querung B 27alt f.
FuRgénger/ Rad-

Querung B 27alt f.
FuRgénger/  Rad-

Querung B 27alt f.
FulRgédnger/ Rad-

(Gartenstadt - | moglich, dafur | fahrer moglich, da- | fahrer moglich, da- | fahrer méglich, da-

Wankheim) baul. Verande- | fUr bauliche Veran- | fir bauliche Veran- | fir bauliche Veran-
rung erforderlich derung erf. derung erf. derung erf.

e) Zusatzmerkmal

Qualitatsmerkmal Umwvelt

a) - - + +

Minimierung der Fla-
cheninanspruch-
nahme
(Versiegelung)

Mehrversiegelung
2,4ha,
Ruckbaupotential
bertcksichtigt

Mehrversiegelung
2,6ha,
Ruckbaupotential
bertcksichtigt

Mehrversiegelung
2,3ha,
Ruckbaupotential
bertcksichtigt,
falls  rlckwartige
ErschlieBung  des
Gewerbegebietes
erforderlich, erhéht
sich Flache um ca.
0,1ha

Mehrversiegelung
2.2ha,
Ruckbaupotential
bertcksichtigt,
falls  rickwartige
Erschliefung des
Gewerbegebietes
erforderlich, er-
héht sich Flache
um ca. 0,1ha
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Varianten
RP-Variante Modifizierte Kreis- Kreis-
RP-Variante verkehr 1 verkehr 2
- - + +
Bau- und anlage- | Bau- und anlage- | Bau- und anlage- | Bau- und anlage-

bedingter Eingriff
in das Grol3seg-
genried durch An-
schlussrampe

Mehrmalige Que-
rung und Verle-
gung des Bléasi-
bachs erforderlich

Eingriffe in Mage-
re Flachlandméah-
wiese durch Ruck-
haltebecken nicht
vermeidbar

Entwicklung von
Leitstrukturen flr
Fledermause mog-
lich

bedingter Eingriff in
das Grol3seggenried

durch  Anschluss-
rampe und Kfz-
Anbindung von
Wankheim

Mehrmalige  Que-

rung des Blésibachs
erforderlich

Eingriffe in Magere
Flachlandmahwiese
durch Ruckhaltebe-
cken nicht  ver-

meidbar

Entwicklung von
Leitstrukturen  fir
Fledermause maog-
lich

bedingter Eingriff in
das GroRseggenried
durch minimale
Verschiebung  der
B27  und Kfz-
Anbindung von
Wankheim

Einmalige Querung
des Blasibachs er-
forderlich

Eingriffe in Magere
Flachlandmahwiese
durch Ruckhaltebe-
cken voraussichtlich
vermeidbar

Unterfihrung bzgl.
Eindeutigkeit  von
Leitstrukturen  fir
Flederméduse vor-
teilhaft

Fir  Unterfuhrung
der B27neu ist eine
Grundwasserwanne
erforderlich

bedingter Eingriff
in das Grof3seg-
genried durch mi-
nimale Verschie-
bung der B27 am

Geringsten

Mehrmalige Que-
rung des Blasi-
bachs erforderlich

Eingriffe in Mage-
re Flachlandmah-
wiese durch Rick-
haltebecken vor-
aussichtlich  ver-
meidbar
Entwicklung  von
Leitstrukturen flr
Fledermause mog-
lich
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Varianten
RP-Variante Modifizierte Kreis- Kreis-
RP-Variante verkehr 1 verkehr 2
C) = = = =
Minimierung nachtei- | Fir die Garten- | Fur die Gartenstadt | Fiir die Gartenstadt | Fir die Garten-
liger Auswirkungen | stadt wird eine | wird eine deutliche | wird eine deutliche | stadt wird eine
von Larmimmissio- | deutliche Verbes- | Verbesserung zum | Verbesserung zum | deutliche Verbes-

nen auf Siedlungsbe-
reiche

serung zum Ist-
Zustand erreicht,
kein  Larmschutz
erforderlich,
da Grenzwerte
eingehalten.

Am Blasibad sind
die Grenzwerte
teilweise Uber-
schritten.  Aktiver
Larmschutz
(Wand) ist mdg-
lich.

Beim Gewerbege-
biet Hechinger Str.

sind die Grenzwer-
te teilweise Uber-
schritten. Passiver
Larmschutz
vorgesehen.

ist

-+

Ist-Zustand er-
reicht, kein Larm-
schutz erforderlich,
da Grenzwerte ein-
gehalten.

Am Blasibad sind
die Grenzwerte
teilweise Uber-
schritten.  Aktiver
Larmschutz (Wand)
ist moglich.

Beim Gewerbege-
biet Hechinger Str.
sind die Grenzwerte
teilweise Uber-
schritten. Passiver
Larmschutz ist vor-
gesehen.

-+

Ist-Zustand er-
reicht, kein Larm-
schutz erforderlich,
da Grenzwerte ein-
gehalten.

Am Blasibad sind
die Grenzwerte
teilweise Uber-
schritten.  Aktiver
Larmschutz (Wand)
ist moglich.

Beim Gewerbege-
biet Hechinger Str.
sind die Grenzwer-
te teilweise Uber-
schritten. Passiver
Larmschutz ist vor-
gesehen.

++

serung zum Ist-
Zustand erreicht,

kein  Larmschutz
erforderlich, da
Grenzwerte  ein-
gehalten.

Am Blasibad sind
die Grenzwerte
teilweise Uber-
schritten.  Aktiver
Larmschutz
(Wand) ist mog-
lich.

Beim Gewerbege-
biet Hechinger Str.

sind die Grenzwer-
te teilweise Uber-
schritten. Passiver
Larmschutz ist
vorgesehen.

++

4.95 Mio €
Inkl.  Bauwerke
1.9 Mio €

4,76 Mio €
Inkl. Bauwerke 1.6
Mio €

3.66 Mio €
Inkl. Bauwerke 0.5
Mio €

3.51 Mio €
Inkl. Bauwerke 0.5
Mio €
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Anhang 2: Verkehrsdaten
Anhang 2.1: Verkehrsbelastung Analyse-Nullfall 2013 [in Kfz/24h]
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Lfd.- Lage Analyse (alt) Analyse 2013 Differenz Differenz
Nr. Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h in %
Q1 | B 27 sudlich Blasibad 27.800 36.300 8.500 30,6%
B 27 zw. Blasibad und
Q2 21.400 25.600 4.200 19,6%

Waldhornlestralle

03 B 27 zw. Waldhornlestralie 21.100 29 200 8.100 38,4%
und Stuttgarter Stralle

B 27 zw. Hechinger StralRe

[0)
Q4 und GalgenbergstraRe 19.900 24.400 4.500 22,6%
Q5 B 27 nordlich Hornbach 43.500 44,100 600 1,4%
Qe |5 28 ostiich Schweick-1 ) g5 47.500 4.700 11,0%
hardtstralie
Q7 B 28 6stlich Franz. Viertel 36.400 38.100 1.700 4,7%
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Anhang 2.2: Verkehrsbelastungen in Kfz/24h fur Variante ,,Bestandsori-
entierten Zweifachanschluss*

RP: 49.500

RP: 42.400

RP: 34.700

PTV Group Karlsruhe

Anhang 2.3: Verkehrsprognosen 2025 ,, Tubinger Kreuz® in Kfz/24h im
Vergleich
-Var ”Nord_ von/nach Tiibingen | Tii-Nord | Stuttgart |Reutlingen| Hechingen ¥
Tibingen 1.500 8.500 13.800 900 24,700
knoten* Tii-Nord 1.700 1.700 6.000 2900 | 12300
Stuttgart 8.100 4.100 1.200 13.400 26.800
Reutlingen 14.900 3.200 1.300 1.400 20.800
Hechingen 48 2.000 14.300 7 16.355
> 24748 10.800 25.800 21.007 18.600 100.955
- Var RP von/nach Tiibingen | Tii-Nord | Stuttgart |Reutlingen| Hechingen 3
Tl'.ihingen 2.600 9.500 12.800 600 25.500
[Ti-Nord 1.700 1.600 6.800 2.700 12.800
Stuttgart 7.600 3.500 1.400 13.500 26.000
Reutlingen 14.500 3.700 1.000 1.700 20.900
Hechingen 400 1.900 13.200 700 16.200
> 24.200 11.700 25.300 21.700 18.500 101.400
- Diﬁerenz lvon/nach Tiibingen | Tii-Nord | Stuttgart |Reutlingen| Hechingen
[Tiibingen
[Stuttgart
|Reutlingen
|Hechingen
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Anhang 2.4: Knotenstrombelastung B28 / B27 Rampen fur Variante ,,Be-
standsorientierten Zweifachanschluss*
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Anhang 2.5: Schallauswirkungen Variante RP
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Anhang 3: Pressemeldungen

Pressemitteilung des RP Tubingen

B 27 ,Langer Schindhaubasistunnel* - Regierungsprasidium Tubingen und
Stadt Tubingen starten Burgerdialog

& 15.06.2012 Das Regierungsprasidium und die Stadt Tubingen laden die Birgerinnen und Biir-
ger zu einer Informationsveranstaltung Uber den Planungsstand der B 27 ,Langer Schindhaubasis-
tunnel“ am Mittwoch, 27. Juni, um 18 Uhr in das Sudhaus ein. Mit der Informationsveranstaltung
eroffnen das Regierungsprasidium und die Stadt Tubingen einen Beteiligungsprozess fir die Blr-
gerinnen und Birger an der Planung, insbesondere zur Ausgestaltung der neuen Verknipfungsbe-
reiche im Bereich des Franzosischen Viertels mit der B 28 (,,Knotenpunkt Tubinger Kreuz“) sowie
im Bereich der Gartenstadt ,Knotenpunkt Blasibad“) des Langen Schindhaubasistunnels. Das Re-
gierungsprasidium wird die bisherigen Plane und Uberlegungen zur Ausgestaltung vorstellen und
dabei auch den in der Diskussion mit dem Bundesrechnungshof und Bundesverkehrsministerium
festgelegten Rahmen bzw. die Eckpunkte darstellen. Danach ist eine Frage- und Diskussionsmdg-
lichkeit mit Fachleuten vorgesehen. AnschlieBend sollen weitere Termine zum Blrgerdialog ange-
boten werden, bei denen Vorschlage und mdgliche Losungen eingebracht und diskutiert werden
konnen. Stadtverwaltung und Regierungsprasidium wirden sich freuen, wenn alle interessierten
Burgerinnen und Birger dieses Angebot wahrnehmen wiirden.
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Pressemeldung im Schwabischen Tagblatt am 29.06.2012

Burgerdialog zum Verkehrsknoten am geplanten Schindhautunnel gestartet

Muss der von Tiibingen gewollte lange Schindhaubasistunnel wirklich zu einem gigantischen Ver-
kehrsknoten in den Reutlinger Wiesen fiihren oder gibt es Alternativen? Dieser Frage geht der jetzt
gestartete Blirgerdialog zu dem GrolSprofekt nach. Verbesserungsvorschldge sind dabel ausdrtick-
lich willkommen.

TUBINGEN. Etwa 90 Besucher waren am Mittwochabend ins Sudhaus zum offiziellen Auftakt des
sogenannten Birgerdialogs gekommen. Das ist ein Beteiligungsverfahren der Stadt Tubingen und
der Verkehrsplaner des Regierungsprasidiums (RP), das in den vergangenen Wochen erarbeitet
wurde. Anlass war der groBe Unmut bei Blrgern und Stadtrdten, als das RP im Marz seine Plane
fr den Tunnel und vor allem flr den Stralenknoten von B 27 und B 28 vorstellte (wir berichte-

ke ng Oberbiirgermeister Boris Palmer beschrieb zu
- Beginn des Abends noch einmal, wie er erst
von der Grofle des Knotens entsetzt gewesen
sei, verzweifelt nach Alternativen gesucht und
Skizzen gezeichnet habe — um am Ende einzu-
sehen, dass seine Vorschlage nicht funktionie-
ren wirden. Da habe er sich von den Stral3en-
planern Uberzeugen lassen missen. Doch der
Grine hofft weiter ,auf einen genialen Vor-
schlag” von den Burgern, wie der Verkehrskno-
Die Montage zeigt, wie sich die Verkehrsplaner den ten verkleinert werden konnte.
Tubinger Knoten vorstellen. Josef Bild, als Abteilungsleiter oberster Ver-
Bild: Regierungsprasidium Tibingen kehrsplaner des RP, erklarte mit Animationen
und Zahlen anschaulich, wie seine Behdrde zu
dem Knoten gekommen ist. Berticksichtigt seien die Leistungsfahigkeit (Verkehrsfluss), die stadte-
bauliche Anbindung, die Gestaltung des Knotens unter Berlcksichtigung der Topografie, der Natur-
und der Larmschutz.
Bild und sein Referatsleiter Ulrich Kunze stellten im Vortrag wie in ihren Antworten auf Blrgerfra-
gen auch Alternativen vor — und Griinde dagegen: So wirde jeder Kreisverkehr immer zu Ruck-
staus fuhren, auch im Tunnel. Das aber sei aus Sicherheitsgrinden ein ,,K.o.-Kriterium*“, sagte Bild.
Auch anderswo Ubliche Kleeblattvarianten gingen nicht, weil der Schindhau und das Franzdsische
Viertel dafuir keinen Platz lieBen. Auch jede direkte Zufahrt von der B 27 aus dem Tunnel auf die B
28 Richtung Reutlingen sei wegen des zu steilen Anstiegs nicht machbar. Andere Alternativen wie-
derum wirden den Tunneleingang verlagern oder nicht mehr ebenerdig erméglichen.
Gegen viele Vorschlage fuhrten die Straflenplaner die Verkehrsprognose fir das Jahr 2020 ins Feld.
Das — vor allem zu den Spitzenzeiten morgens und abends — vorhergesagte Auto-Aufkommen sei
nur durch den geplanten Knoten zu bewaltigen. Manche Blrger bezweifelten allerdings, ob die
Prognose aus dem Jahr 2006 auch noch fir das Jahr 2025 Geltung habe.
Auf den mehrfach beklagten Flachenverbrauch antworteten die StraBenplaner mit dem Hinweis,
dass ein Teil der B 27 wegfalle und die B 28 vom Franzgdsischen Viertel weggeriickt werde. Auch
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seien Begriinungen geplant. ,Netto ist es gar nicht so wild, was an Stralen hinzukommt“, sagte
Kunze.

Die Burger im Sudhaus, darunter etliche Bewohner der Gartenstadt und des Franzésischen Vier-
tels, stellten nicht nur sachliche Fragen, sondern erklarten sich auch zur Teilnahme am Dialog be-
reit. Wie dieser aussehen soll, erlauterte Baubtirgermeister Cord Soehlke:

Inhalt: Gesprochen werden soll zuerst Uber den Verkehrsknoten und Alternativen, dann Uber
Ausgestaltungen wie die Verbindungen zum bestehenden Wegenetz, die Anbindung der Garten-
stadt und des Franzésischen Viertels, die landschaftliche Gestaltung und die Reduzierung des Fla-
chenverbrauchs. Nicht mehr diskutiert werden kdnne tber Grundsatzfragen wie Trasse oder Tun-
nel selbst.

Teilnehmer: Beteiligt sind die Stadt, das RP, das Landesverkehrsministerium und Birger. Gesetzt
sind Vertreter der Bl Stidstadt, des Forums Franzosisches Viertel und der Bl Gartenstadt. Auch an-
dere Institutionen und vor allem Einzelpersonen kdnnen sich melden.

Dauer: Geplant sind drei Termine ab September. Bis Jahresende soll ein Ergebnis vorliegen. Die
Verzdgerung hole man spéater wieder rein, weil das Planfeststellungsverfahren mit weniger Wider-
stand schneller gehe, waren sich Palmer und Bild einig.

Palmer betonte das Besondere dieses Blrgerdialogs. Es sei nicht blof? eine Anhoérung: ,Neu ist,
dass Vorschlage, sogar Zeichnungen, eingereicht werden kénnen.“

Info: Die Prasentation des Regierungsprasidiums hat die Stadt online gestellt:
www.tuebingen.de/95.html#7159. Wer beim Burgerdialog mitmachen will, kann sich bis August
bei der Stadt bewerben — entweder per brief an Baublrgermeister Soehlke oder per Email an
ob@tuebingen.de oder cord.soehlke@tuebingen.de.

Quelle:www.tagblatt.de/Home/nachrichten/tuebingen_artikel,-Buergerdialog-zum-Verkehrsknoten-
am-geplanten-Schindhautunnel-gestartet-_arid,178110.html
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Neues vom Knoten
Von Redaktion Suedseh.info 28/09/2012 Eingestellt unter: News, Stidstadt-News

S 7] Am 24. September fand der erste Abend des Bir-
g Mty j gerdialogs zum Schindhautunnel statt. Fast 4
e Stunden Birgerdialog in aufgeschlossener Atmo-
sphare mit mehr als 30 Personen, Mitglieder von
Burgerinitiativen, Vertreter von Regierungsprasidi-
um und Stadt sowie sechs Mitarbeiter des dem
Landes-Verkehrsministeriums.

Das Ministerium will 2013 Leitlinien fur Birgerbe-
teiligung erstellen. Sie wollen wohl aus diesem

Prozess lernen.

Fur den 21.11. ist eine Offentliche Veranstaltung vorgesehen. Bis dahin gibt es noch 2 bis 3 weite-
re Termine. Die Teilnahme ist auf die bisher angemeldeten beschrankt, um im gleichen Kreis wei-
terdiskutieren zu kénnen.

Thema ist die Anbindung des Tunnels an die StraBen in Tubingen sudlich und nérdlich des Tun-
nels. Dabei stellt der Nordknoten grofiere Schwierigkeiten, wie schon bei der Birgeranhdérung am
27. Juni (Link) zu erkennen war, als das Regierungsprasidium seinen Entwurf vorgestellt hatte, der
einen grofllen Teil der Reutlinger Wiesen flr einen weitgehend kreuzungsfreien Knoten beanspru-
chen wirde.

Am 24. September wurden 10 Alternativvorschlage vorgestellt, von denen neun von Birgern vor-
gelegt wurden. Die Stadt hatte eine Variante eingereicht, bei der die Verbindung der Bundesstra-
Ren nach Stuttgart und Reutlingen, B27 und B28, nicht kreuzungsfrei geschieht, sondern mit Am-
peln auf der B28 geregelt wird. Diese Variante wirde weniger Flache verbrauchen als der Entwurf
des Regierungsprasidiums. Noch weniger Platz brauchte eine aus dem Franzésischen Viertel vorge-
legte Variante, die die Verknipfung in den Lustnauer Knoten beim Hornbach integriert. Beim
nachsten Termin sollen die erfolgversprechendsten Alternativen ausgewahlt und intensiver disku-
tiert werden. Dann steht auch an, die Kriterien fur die Auswahl der Varianten angelegt werden sol-
len.
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Gemeinsame Pressemitteilung des RPT,
MV und der Stadt Tubingen

Bauen mit Burgern: Abschluss des
Blrgerdialogs B27 in Tubingen

Mit einer Informationsveranstaltung endete der
»Burgerdialog B27“ zu den Knotenpunkten ,,BI&-
sibad* und , TUbinger Kreuz“ des Schindhauba-
sistunnels.

& 25.03.2013 Anlass fiur den ,Birgerdialog
B 27* waren die Entwirfe des Regierungs-
prasidiums Tilbingen fur die Knotenpunkte, mit
denen der Schindhaubasistunnel im Siden
(,Blasibad”) mit der Hechinger Stral’e und im
Norden (,, Tubinger Kreuz“) mit der B 28 ver-
knipft werden soll. Hierfur hatte das Regie-
rungsprasidium einen ersten Entwurf im Frih-
jahr 2012 dem Tubinger Gemeinderat und im
Frilhsommer 2012 der Offentlichkeit vorgestellt.
Der Birgerdialog wurde seit dem 27. Juni 2012
gemeinsam mit 25 interessierten und zum Teil
in verschiedenen Initiativen organisierten Biir-
gerinnen und Burgern, dem Ministerium fir
Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg,
dem Regierungsprasidium Tubingen und der
Universitatsstadt TUbingen sowie Vertretern der
Industrie und Handelskammer Reutlingen ge-
fahrt. Hierbei wurde unter der Leitung eines ex-
ternen Moderators diskutiert, welche Grundsat-
ze der Planung zu Grunde gelegt wurden und
ob es Alternativen zu den vorgelegten Entwiir-
fen gibt.

Im Rahmen des Blrgerdialogs wurden von Sei-
ten der Burgerinnen und Burger sowie der Uni-
versitatsstadt Tubingen zwdlf Knotenpunktvor-
schlage fur den Sudknoten (,,Blasibad”) und den
Nordknoten (,,TUbinger Kreuz“) entwickelt und
in die Diskussion eingebracht. Dabei spielten
unter anderem die Reduzierung des Flachen-
verbrauchs, der Erhalt zusammenhangender,
groRerer Freiraume im unmittelbaren Sied-
lungsbereich, die strukturelle und architektoni-
sche Betonung der Stadteingangssituation, die
ErschlieBung und Anbindung benachbarter
Stadtquartiere eine wichtige Rolle. Die Vor
schlage wurden in finf Workshops in intensiver
und konstruktiver Zusammenarbeit gemeinsam
mit den Planern und Fachgutachtern des Regie-

rungsprasidiums auf Vor- und Nachteile sowie
deren grundsatzliche Machbarkeit hin gepruft
und beurteilt.

Als Ergebnis liegen nun sowohl fir den Sudkno-
ten (,,Blasibad“) als auch den Nordknoten (,, Tu-
binger Kreuz*) Alternativen auf dem Tisch, die
mit Hilfe der Planer des Regierungsprasidium
Tubingen soweit technisch optimiert wurden,
dass sie nach derzeitigem Erkenntnisstand als
gleichwertige Losung zur bisher vorliegenden
Planung angesehen werden kénnen.
f 7= F s

Die alternativen Losungen bedirfen jedoch
noch der weiteren planerischen Konkretisierung.
Verkehrsminister Winfried Hermann sagte: ,,Die-
ser Birgerdialog hat ein immer wieder ange-
fuhrtes Vorurteil widerlegt: Das Burgerbeteili-
gung immer zu hoheren Projektkosten fuhrt.
Das Gegenteil ist hier der Fall: Die vorliegenden
Losungsansatze sind voraussichtlich billiger als
die Eingangsvariante.“ Staatsratin Gisela Erler
lobte das Engagement des Regierungsprasidi-
ums, der Universitatsstadt Tibingen und des
Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur: ,Der
durchgefiihrte Burgerdialog wird sicherlich die
Akzeptanz flir die Planung erhéhen und der
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Aufwand an Zeit und Ressourcen, der in diesem
intensiv gefilhrten Dialog eingebracht wurde,
das spatere Rechtsverfahren von vielen Diskus-
sionen und Auseinandersetzungen entlasten.
Die Landesregierung férdert eine solche Einbin-
dung der Burgerinnen und Birger vor Ort. Da-
bei bauen wir auf die Erfahrungen der Stadte
und Gemeinden, der Landkreise und Regie-
rungsprasidien. Gepaart mit dem Einsatz und
dem Erfahrungswissen der Blrgerinnen und
Burger kdnnen frih gute Ldsungen entwickelt
werden.*

Regierungsprasident Hermann Strampfer sagte:
~Wir begriRen den Birgerdialog. Er fordert
nicht nur die Transparenz, sondern auch die Ak-
zeptanz und das Verstandnis fir die komplexe
Arbeit der Fachleute der Verwaltung. Auch dies
ist ein Vorteil des konstruktiven Austauschs,
selbst wenn dieser ressourcenintensiv ist.” Und
auch Tibingens Oberbirgermeister Boris Pal-
mer zeigte sich erfreut: ,Vor einem Jahr glaubte
ich noch, Tudbingen misse sich auf ein Auto-
bahnkreuz direkt am Stadtrand einstellen. Jetzt
haben die Vorschlage aus der Blrgerschaft eine
viel einfachere und schonendere Variante her-
vorgebracht. Das ist ein Glicksfall fur die Stadt
und ein Meilenstein in der Beteiligungskultur fur
die StraRenbauplanung. Ich danke allen Betei-
ligten und bin froh, dass Bulrgerschaft und
Stadtverwaltung mit ihren Beitrdgen vom Land
erhort wurden.

Der Entwurf des Regierungsprasidiums Tubin-
gen zum Sudknoten ,Blasibad* fand insgesamt
Zustimmung. Angezweifelt wurde jedoch der
Bedarf von zwei Rampen fur die Richtungsbe-
ziehungen Hechingen-Tubinger Sudstadt. Der
nun vorliegende neue Vorschlag hat ein Bri-
ckenbauwerk weniger, stattdessen wird der Ab-
biegeverkehr Uber den bestehenden Kreisel ab-
gewickelt.

Wesentlich grundsatzlicher wurde Uber die Aus-
fihrung des Nordknotens , TUbinger Kreuz* dis-
kutiert. Intensiv suchten die Blrgerinnen und
Birger nach Alternativen zum ,Einfachan-
schluss* des Regierungsprasidiums Tubingen,
der mehrere hohe Bricken beinhaltet und zu
einer relativ hohen Flacheninanspruchnahme
fuhrt. Den groRten Anklang bei den Beteiligten
fand der Ansatz, in der Nahe des Tunnels eine
zweite Ampel zu installieren und den Verkehr
dort als Linksabbieger — @hnlich wie im Bestand
— nach Stuttgart zu fuhren. Dieser ,,Zweifachan-
schluss* erftllt, wenn auch nicht so optimal wie
der Entwurf des Regierungsprasidiums Tubin-
gen, alle verkehrlichen Belange. Deutliche Un-
terschiede zum ,Einfachanschluss®* zeigten sich
aber bei der Betrachtung der Larmsituation.
Deshalb wurde zur Optimierung des ,,Zweifach-
anschlusses* vorgeschlagen, die bestehende B
28 etwas vom Franzosischen Viertel abzuriicken
und mittels einer Bebauung entlang der B 28
den Larmschutz zu verbessern (,Zweifachan-
schluss modifiziert®).

Um den Tunnel selbst ging es bei dem Birger-
beteiligungsprozess nicht mehr. Nachdem die
Basistunnellésung — unter anderem nach Pri-
fung durch den Bundesrechnungshof — erreicht
werden konnte, einigten sich alle Beteiligten
darauf, die Tunnelfihrung nicht mehr in Frage
zu stellen.

Die im Rahmen des Buirgerdialogs entwickelten
alternativen Losungen stellen eine gute Grund-
lage fur die weitere planerische Konkretisierung
der Knotenpunkte dar. Im Anschluss daran er-
folgt nach Abwéagung aller Belange und in enger
Abstimmung mit der Universitatsstadt Tubingen,
dem Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur
sowie dem Baulasttrager Bund die Entscheidung
fur die endgultigen Knotenpunktslésungen.
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Artikel im Reutlinger Generalanzeiger am 6.10.2012
Vorschlage eingebracht

TUBINGEN. Neue ldeen zur Gestaltung des Tibinger Knotens brachte der erste Workshop des
Burgerdialogs zum B 27-Ausbau in Tubingen. Neben der Stadt TUbingen haben auch beteiligte
Blrger Vorschlage eingebracht. Insgesamt sind noch drei weitere Workshop-Termine geplant, be-
vor im Dezember in einer 6ffentlichen Abschlussveranstaltung die Ergebnisse dargestellt werden.
Mit 25 Birgerinnen und Birgern aus Tdbingen und Umgebung startete die Workshopphase des
Burgerdialogs, zu dem die Stadtverwaltung Tubingen gemeinsam mit dem Regierungsprasidium
(RP) eingeladen hatte. Nach der Informationsveranstaltung im Juli konnten sich Interessierte an-
melden, die bei den geplanten drei bis vier Workshoptreffen mitmachen wollten.

Erfahrungen sammeln

Zusatzlich zur Variante des Regierungsprasidiums wurden jetzt sechs weitere Entwrfe prasentiert.
Sie zeigen alternative Gestaltungsansatze fur den beim Franzdsischen Viertel gelegenen Kreu-
zungsknoten B 27/B 28, das »Tubinger Kreuz«. Ob davon etwas umsetzbar ist, wird beim nachsten
Treffen am 11. Oktober geprift. RP-Referatsleiter Ulrich Kunze sagte zu, die hierfur erforderliche
planerische Vorarbeit zu leisten. Gerd Hickmann vom Verkehrsministerium machte deutlich, dass
Burgerbeteiligungsverfahren in Zukunft bei grolieren Verkehrsprojekten vorgesehen sind. Der Tu-
binger Dialog soll Erfahrungen bringen, wie Beteiligung aussehen kdnnte.

Bei den nachsten Workshops geht es um den Knoten Blasibad und die Anbindung des Franzosi-
schen Viertels. Nahere Informationen gibt es im Internet. (pm).

www.rp-tuebingen.de
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Artikel im Reutlinger Generalanzeiger am 22.3.2013

Gleichwertig zu Entwtirfen des RP

TUBINGEN. Es war wie ein Ritterschlag. Nach
neun Monaten hat der Birgerdialog bei den
Planungen rund um den Schindhautunnel zwei
Alternativen geboren, die von den Fachleuten
als »gleichwertig« zu ihren eigenen Entwirfen
eingestuft wurden. Eine solche Aussage ent-
spreche dem Pradikat »hervorragend«, sagte
Tubingens OB Boris Palmer am Mittwochabend
im Sudhaus bei der Abschlussveranstaltung des
Burgerdialogs, den er als »zivilisatorischen Fort-
schritt« adelte.

Die Variante mit dem sogenannten Zweifachan-
schluss im Tubinger Norden Uberzeugte Blrger und
Verwaltung, weil dadurch viel Brickenbau vermie-

den wird. FOTO/REPRO: RP

Regierungsprasident Hermann Strampfer und
seine Mitarbeiter wurden mit Lob von allen Sei-
ten geradezu Uberschittet. SchlieBlich war allen
klar, dass Tubingen einen Birgerdialog mit Mo-
delicharakter hinter sich hatte. Einen, bei dem
die sonst bekannten amtlichen Einwande »des
geht net« oder »des habe mer noch nie so
gmacht« nicht auftauchten. Erstaunlich fand ei-
ne beteiligte Blrgerin, dass bei einer getrennten
Abstimmung Burger und Experten &hnlich vo-
tierten.

Keine Partikularinteressen
Umgekehrt lobten die Experten aus den Amtern,

dass die 25 Burger, die sich beteiligten, keine
Partikularinteressen durchsetzen wollten, son-
dern darum bemuht waren, den besten Entwurf
zu finden. Das scheint gelungen zu sein, auch
wenn die vorliegenden Alternativentwurfe
durchaus noch die ein oder andere Uberra-
schung bieten kénnten. Zumindest scheint die
Planung mit relativ viel Brickenbauten vom
Tisch zu sein.

Boris Palmer war »fasziniert« von der Blrger-
Variante, die erhebliche Verbesserungen bringe.
»Ich bin von den Socken«, verkindete er auf-
gedreht und bekannte, dass er von »fast Uber-
schwanglichem Glick erflllt« sei. Zumal es vor
gut einem Jahr, als das Regierungsprasidium
seine Plane im Tubinger Gemeinderat vorstellte,
geheilen hatte, diese seien »alternativios«.
»Mit ziemlich guten Argumenten« sei dies vor-
getragen worden, erinnerte sich Palmer, dem
der riesige Autobahnknoten vor dem Franzési-
schen Viertel aber ein »Horror« war. Auf andere
Losungen kam er aber auch nicht.

Die hatte damals auch Landesverkehrsminister
Winne Hermann nicht. Als er die »iberdimensi-
onierten Knoten« auf den Planen sah, sei er fast
in Ohnmacht gefallen. »Das hatte ich niemals
genehmigt.« Ihn trieb die Frage um, ob es
moglich ist, dass Blrger bessere Losungen fin-
den als die Verwaltung.

Auch wenn man den Burgerdialog nicht tberall
machen kdnne: Dass jetzt fur Tubingen Alterna-
tiven auf dem Tisch liegen, die weit weniger
Flache verbrauchen und zudem weniger Kosten
verursachen, ist fur Hermann das Argument,
»den Weg der Blrgerbeteiligung weiter zu be-
schreiten«.
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Der hat allerdings auch seine Kosten, wie Regie-
rungsprasident Hermann Strampfer erlauterte. 3
200 Mannstunden seien angefallen, was rund
zwei Personalstellen entspricht. Viel fur ein Re-
gierungsprasidium, das im Vergleich mit ande-
ren sowieso schon ein Drittel weniger Stellen
habe bezogen auf die StraRenkilometer.

Eine bereichernde Erfahrung
Nach Meinung Strampfers sollte der Staat trotz-

dem investieren. »Die Burgerbeteiligung ist ein
Gewinn.« Er und seine Mitarbeiter hatten diesen
Dialog »genossen«. »Das war fir uns eine be-
reichernde Erfahrung.« Zumal das Ganze auch
zu guten Ergebnissen fihrte. Das Verstandnis
fur die Verwaltung sei dabei gewachsen.
Strampfer kann sich sogar vorstellen, dass der
Zeitverlust durch den Birgerdialog im Planfest-
stellungsverfahren wieder eingeholt wird, weil

die Dinge vorher diskutiert wurden. Bisher sind
Burger, wenn ihnen was nicht passte, hinterher
vor Gericht gezogen. Mit dem Burgerdialog er-
hofft sich Strampfer eine groRere Akzeptanz.
Helmut Bauer vom Umweltforschungsinstitut,
der den Birgerdialog die ganzen neun Monate
moderierte, betonte, wie wichtig es war, im Auf-
taktworkshop erst mal nur Vertrauen aufzubau-
en. Ulrich Kunze vom Regierungspréasidium skiz-
zierte den Diskussionsverlauf zu den verschie-
denen Entwirfen, wie sie geprift und verwor-
fen wurden. Helmut Bauer machte die Qualitat
der Diskussion an einem Beispiel deutlich: »Als
in der vierten Sitzung jemand mit einer neuen
Skizze kam, haben alle spontan gesagt, das
sieht ja spannend aus. Und dann wurde nur
noch dariiber geredet.« (GEA)

Quelle: www.gea.de/region+reutlingen/tuebingen/gleichwertig+zu+entwuerfen+des+rp.3086412. htm#
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Artikel im Tubinger Tagblatt am 22.3.2013

1 Burgerdialog B 27"

TUBINGEN

lem  SOdportad
Schindhautunne
erhant wesden, Wi

v der Mimelbeharde in frem
woveurf moch auf zwel musdic)
spuren wd zwei Brikcken
Anbincung des Rlilsibergs)
setpon,  haben die Hirgerbeedd
gunge Abeltsgruppen den Knoten

Freitag, 22. Marz 2013 2 5

—_
Stuttgart
Reutlingen,

Statt neuer Fahrbahnen und Briickenbauwerke ein moderater Ausbau der Hechinger StraBe

wurde auch 0r das sidkche Portal des kinftigen Schindhautunnels ein vereinfachter und qinstigerer Verkehrskonten e

ftig: algespecit. Der Vi

ks kot
l'ibinger Inr [
il I

Rlchiurg
die Ver

o (Hechinger
Stralie) und den bebauten Kretsver-
kehr abgewickolt wenden, Der Koo

L Abbregemdglichkedien
Schallichauts

57




Regierungsprasidium Tubingen

Artikel im Tubinger Tagblatt am 22.3.2013

Was die Elnbexichung von Niche-
profis. Mut- oder Wthiingern an-
peht. hat sich die Bitrokratic schon
Immer schwes gelan Vor Blingerbe-

Schwibisches Tagblatt

Tabingen, Freitag, 22. Mérz 2013 2 1
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Artikel in der Stuttgarter Zeitung am 22.3.2013

Laien weisen Fachleuten den Weg

T

Soviel Beton wie muss nicht sein, Burger korrigier-
ten den Entwurf der Planer. Foto: rpt

Tlbingen - Es kommt selten vor, dass Behor-
denvertreter, Birger und Politiker gleicherma-
Ren euphorisch von der Birgerbeteiligung an
einem Strallenbauprojekt reden. Doch genauso
war die Stimmung bei der Abschlussveranstal-
tung zum ,Birgerdialog B 27“ im Tubinger Sud-
haus. Die Teilnehmer aus der Burgerschaft er-
arbeiteten in funf Workshops Stralenbauvarian-
ten, die eine hohere Chance zur Verwirklichung
haben als die Planung des Regierungsprasidi-
ums.

Die von Laien erdachte Variante. Foto:rpt

~Donnerwetter, Kompliment: die Variante der
Blrger ist besser als die der Profis, sie ver-
braucht weniger Flache und kostet sogar weni-
ger“, lobte der Landesverkehrsminister Winfried
Hermann (Grine). OB Boris Palmer (Grine)

sagte: ,Ich bin von den Socken, dass das Regie-
rungsprasidium einen Vorschlag aus der Bevol-
kerung fur umsetzbar halt.“ Bei vielen Burger-
beteiligung sei alles entschieden, bevor die Leu-
te mitreden durften, Mitbestimmung herrsche
allenfalls bei der Farbe von Larmschutzwanden.
Regierungsprasident Hermann Strampfer war
ebenfalls voll des Lobes und &uBerte ,grolRen
Respekt vor den fachkundigen Vorschlagen“. So
kénne das Vertrauen in den Staat wachsen. Er
berichtete von 3200 Arbeitsstunden, die seine
Mitarbeiter in den Dialog und die Ausarbeitung
der Ergebnisse gesteckt hatten. Ohne zusatzli-
ches Personal sei das nur selten mdglich,
dampfte Strampfer aber Hoffnungen auf den
Vorbildcharakter der Sache.

Autobahnkreuz vor Tubingen
Es geht um kein kleines Projekt, sondern um

den kinftigen Tunnel durch das Naherholungs-
gebiet Schindhau, eine von der gesamten Regi-
on Neckar-Alb erhoffte Ortsumgehung von Tu-
bingen. Uber den Bau des mit 203,7 Millionen
Euro veranschlagten Tunnels herrscht vor Ort
Einigkeit. Vor einem Jahr legte das Regierungs-
prasidium Plane fir die Anschliisse im Siden
und Norden der Stadt vor. Das Ausmal? der Auf-
fahrten erschreckte die Offentlichkeit. Von
»Monsterknoten“ und ,Autobahnkreuz” war die
Rede. Dem Verkehr war zwar Rechnung getra-
gen worden, auch dem Schallschutz des an-
grenzenden Franzésischen Viertels, nicht aber
stadtebaulichen Aspekten. Uber drei Ebenen
hinweg und auf vielen Rampen kreist nach die-
sem Plan der Verkehr durch die Neckaraue. , Wir
haben es hingenommen, es lasst sich wohl nicht
anders machen*, beschrieb Palmer die damalige
Stimmung im Gemeinderat. Der Verkehrsminis-
ter erklarte fruh: ,,Das werde ich nie genehmi-
gen.”
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»Wir redeten auf Augenhdhe*
Seit Mitte 2012 setzten sich Vertreter von Bir-

gerinitiativen mit Experten des Regierungsprasi-
diums zusammen. Die hdrten genau zu. Wenn
aus Reihen der Blrger Skizzen prasentiert wur-
den, waren die bis zum nachsten Treffen von
der Behdrde zu anschaulichen Darstellungen
ausgearbeitet worden. Von einer ,neuen Erfah-
rung“ spricht eine Bl-Vertreterin, ,wir redeten
auf Augenhdhe“. Fehlendes Fachwissen sei
durch die andere Perspektive der Anwohner
aufgewogen worden. Alle Beteiligten berichte-
ten von einer sehr guten, konstruktiven Atmo-
sphare. Die jetzt so gelobte Variante fir das
»Tubinger Kreuz* sieht vor, dass die bestehen-
den Trassen von B 27 und B 28 zu weiten Tei-
len weiter genutzt werden. Es entstehen weni-

ger Ebenen und mehr zusammenhdngende
Grunflachen. Mittlerweile sind samtliche ver-
kehrlichen Aufgabenstellungen geldst. Fur den
Immissions- und Schallschutz wurden Kompro-
misse gefunden. Nun geht es vor der letzten
Entscheidung um eine Ausarbeitung im Detail.
Beim ,Sudknoten“ auf der anderen Seite des
Tunnels hat sich die einfachere Variante der
Burger bereits durchgesetzt.

Wann wird tatsachlich gebaut? Experten rech-
nen mit bis zu zehn Jahren fur die Planung und
mindestens sechs Jahren Bauzeit fir das Pro-
jekt, Uber das in Tubingen seit Jahrzehnten dis-
kutiert wird. Auch das Geld steht noch lange
nicht bereit.

Quelle: www.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.bundesstrasse-27-laien-weisen-fachleuten-den-
weg.aee61466-b35c-4cae-89ec-733dc6118da8.html
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Homepage Universitatsstadt Tlbingen

»Burgerdialog B27* zum Schindhaubasistunnel ist abgeschlossen

Fur die Knotenpunkten ,Blasibad“ und , Tabinger Kreuz“ des Schindhaubasistunnels liegen nach
Abschluss des Burgerdialogs Alternativplane vor. Besonders intensiv wurde Uber den ndrdlichen
Knoten ,Tubinger Kreuz*“ diskutiert. Gesucht wurde eine Alternative zum ,Einfachanschluss”, da
dieser mehrere hohe Brucken beinhaltet und relativ viele Flache beansprucht. Den groten An-
klang fand der Ansatz, in der Nahe des Tunnels eine zweite Ampel zu installieren und den Verkehr
dort als Linksabbieger — &hnlich wie im Bestand — nach Stuttgart zu fuhren. Um den La&rmschutz zu
verbessern, wurde ein Optimierung des ,,Zweifachanschlusses” vorgeschlagen, der die bestehende
B 28 etwas vom Franzdsischen Viertel abrickt und mittels einer Bebauung die Larmbelastigung
verringert (,,Zweifachanschluss modifiziert®).

Der Entwurf des Regierungsprasidiums zum Siudknoten ,Blasibad” fand mehr Zustimmung. Ange-
zweifelt wurde jedoch der Bedarf von zwei Rampen fir die Richtungsbeziehungen Hechingen-
Tubinger Sudstadt. Der nun vorliegende neue Vorschlag hat ein Brickenbauwerk weniger, statt-
dessen wird der Abbiegeverkehr Uber den bestehenden Kreisel abgewickelt (,Blasibad modifi-
ziert").

Oberbiirgermeister Boris Palmer bewertet das Ergebnis positiv: ,Vor einem Jahr glaubte ich noch,
Tlbingen misse sich auf ein Autobahnkreuz direkt am Stadtrand einstellen. Jetzt haben die Vor-
schlage aus der Burgerschaft eine viel einfachere und schonendere Variante hervorgebracht. Das
ist ein Glucksfall fur die Stadt und ein Meilenstein in der Beteiligungskultur fir die Strallenbaupla-
nung. Ich danke allen Beteiligten und bin froh, dass Burgerschaft und Stadtverwaltung mit ihren
Beitrdgen vom Land erhért wurden.”

Anlass fir den ,,Burgerdialog B 27“ waren die Entwirfe des Regierungsprasidiums Tubingen fur die
Knotenpunkte, mit denen der Schindhaubasistunnel im Stiden (,,Blasibad“) mit der Hechinger Stra-
Re und im Norden (,,Tubinger Kreuz“) mit der B 28 verknipft werden soll. Im Birgerbeteiligungs-
verfahren diskutierten seit Juni 2012 25 Birgerinnen und Birgern mit Vertretern des Ministeriums
far Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg, des Regierungsprasidiums Tubingen, der Uni-
versitatsstadt Tubingen sowie der Industrie und Handelskammer Reutlingen.

Quelle: www.tuebingen.de/95.html#8325
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Anhang 4: Planungsgeschichte

Fur den zweibahnigen Ausbau der B 27 im Bereich der Stadt Tibingen wurden von 1988 bis Ende
der neunziger Jahre verschiedene Trassenvarianten (Ausbauldsungen; Lésungen Uber den Hohen-
ricken des Schindhaus) unter verkehrlichen, stadtebaulichen, umwelt- und kostenbezogenen As-
pekten untersucht. Nach Abwéagung aller Belange hatte sich das Land zunachst aus wirtschaftli-
chen Grinden fir die Variante ,,Optimierte offene Kelterhautrasse* ausgesprochen (tiberwiegend
offen gefilhrte Trasse Uber den Hohenriicken des Schindhaus) und diese fiir die Fortschreibung
des Bundesverkehrswegeplanes fur den Vordringlichen Bedarf gemeldet (2002). Die Stadt Tubin-
gen forderte dagegen die teure Tunnellésung ,Langer Schindhaubasistunnel* (zweiréhriger Basis-
tunnel unter dem Hohenricken des Schindhau in bergméannischer Bauweise), die der Bund dann in
den Bedarfsplan aufgenommen hat (2004).

Die Vorentwurfsplanung fir den ,Langen Schindhaubasistunnel* wurde Anfang 2005 begonnen. Im
September 2005 hat der Bundesrechnungshof (BRH) jedoch aus Kostengrinden die Realisierung
der ,Optimierten offenen Kelterhautrasse” empfohlen. Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (BMVBS) hat daher das Land gebeten, die Uberlegungen, die zu den beiden
Varianten (,,Optimierte offene Kelterhautrasse* und ,Langer Schindhaubasistunnel®) fihrten, auf-
zuarbeiten und kostengiinstigere Zwischenlésungen zu prifen (Varianten A bis C mit unterschiedli-
chen Hohenlagen und Tunnelabschnitten Gber dem Schindhau). Die Untersuchungen (2007- 2011)
kamen zu dem Ergebnis, dass neben den verkehrlichen und strallenplanerischen Nachteilen, insbe-
sondere die naturschutzfachlichen, nicht tberwindbaren artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande
dazu, dass Varianten, die mehr oder weniger offen Uber den Schindhau gefiihrt werden (,,Opti-
mierte Kelterhautrasse®, ,Variante A 4“) keine rechtssicheren Alternativen zum ,,Optimierten Lan-
gen Schindhaubasistunnel“ darstellen.

Im August 2011 teilte das BMVBS mit, dass der Bundesrechnungshof seine Bedenken zuriickge-
stellt und der weiteren Planung auf Basis des ,Optimierten Langen Schindhaubasistunnels” zuge-
stimmt hat. Ab September 2011 folgte die Fortsetzung der Vorentwurfsplanungen im Regierungs-
prasidium Tdbingen.
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